El Trafico del Puerto de Veracruz en
1572

LA CIUDAD

Situada a 93,5 leguas (514 Kms.) de la capital del
virreinato, México, y a 1.900 (10.450 Kms.) de Cas-
tilla, la ciudad y la historia de Veracruz estd marcada
por su climatologia, por su ubicacién geografica y por
su funcién de dnico puerto novohispano habilitado
para el comercio atldntico. Dejando a un lado el aspec-
to comercial, vamos a centrarnos ahora en los dos pri-
meros, es decir, en la ciudad y en sus circunstancias.

Ambas, climatologia y geografia, condicionaron la
navegacién y, por lo tanto, el comercio dc la zona e,
incluso, hicieron que la actividad del puerto sc limitase
a determinadas épocas del afio. La incertidumbre cn el
trifico, causada por los fuertes vientos del norte y por
los huracanes tropicales que soplan en el Caribe, obli-
garon a que se concentrase la navegacién cn dos meses
y medio al afio, desde el primero de mayo hasta finales
de la primera quincena de junio y en septiembrel,
Estos vientos amplian el tiempo de navegacion en el
Caribe y hacen que los barcos que s¢ aproximen a la
costa mexicana se abalancen contra sus acantilados y
naufraguen. Estas circunstancias, agravadas por la pre-
sencia de numerosos arrecifes que hacen encallar a las
cmbarcaciones que tengan pilotos incxpertos, dificul-
taron, aunque no impidicron, el comercio no sélo del
puerto de Veracruz, sino también del rcalizado en todo
¢l Caribe. Y este no fue ¢l principal problema.

Todas las fuentes coinciden en quc Veracruz2,

1 Chaunu, Picrre: Veracruz en la segunda mitad del siglo
XVI y primera del XVII. Historia Mexicana, 1X (1960).
P. 535. Y del mismo autor, Sevilla y América. Siglos
XVI y XVII. Publicaciones de la Universidad de Sevilla.
Sevilla, 1983, n® 65, pp. 109-110.

2 Melgarejo Vivanco, José: Veracruz, apunies histo-
ricos. Secretaria de Educacién Piblica. México, 1947.
Gage, Thomas: Nueva relacién que conliene los viages
de Tomas Gage en la Nueva Espaiia, sus diversas aven-
turas y su vuelta por la provincia de Nicaragua hasta la
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como lugar habitable, se caracteriza por su insalubri-
dad. Ubicada sobre terrenos arenosos y estériles, rodea-
da de pantanos, mal abastecida de alimentos durante la
mayor parte del afo y azotada por los fuertes vientos,
esta ciudad estuvo sicmpre poco habitada y pobre la
mayor parte del afio e hizo que su localizacién cambia-
ra en el siglo XVI tres veces hasta encontrar la situa-
cién que ticne en la actualidad.

La primera de estas fundaciones tiene lugar en 1519
por Herndn Cortés, un afio antes Juan de Grijalva ha-
bia descubierto la isla de San Juan de Ulda, que con el
liempo sc convertiria en el bastion defensivo y protec-
tor de la ciudad. Unos afios mas tarde, en 1524, se
produce la segunda localizacién, en lo que hoy se co-
noce como la Antigua, muy cerca de donde va a asen-
tarse la tercera Veracruz. Por fin va a ubicarse el defi-
nitivo puerto justo frente a la isla de San Juan de Ulia

Habana: con la descripcién de la ciudad de Méjico, tal
como estaba otra vez y como se encuenira ahora (1625):
Unida una descripcién exacta de las tierras y provincias
que poseen los espafioles en toda la América, de la forma
de su gobierno eclesidstico y politico, de su comercio,
de sus costumbres, y de los criollos, mestizos, mulatos,
indios y negros. Libreria de Rosa. Paris, 1838. 2 vols.,
Gemelli Carreri, Giovanni Francesco: Las cosas mds
considerables de la Nueva Esparia. Biblioteca Mexicana
de Libros Raros y Curiosos, 3. Editorial Xochitl. México,
1946. Viazquez de Espinosa, Antonio: Descripcién de la
Nueva Esparia en el Siglo XVII y otros documentos del
siglo XVII. Ed. Patria. México, 1944. Trens, Manuel B.:
llistoria de Veracruz. Talleres Grificos del Estado de
Japala. Jalapa, 1947-1950. Del mismo autor: Historia de
la Heroica ciudad de Veracruz y de su Ayuntamiento.
Talleres Graficos Nacionales. México, 1955. Ldpez de
Velasco, Juan: Geografia y descripcién universal de las
Indias. Biblioteca de Autores Espafioles. CCXLVIIL.
Ediciones Atlas. Madrid, 1971. Pp. 185-186. Habla de la
eleceién de este puerto como uno de los mejores, dando
como aptos al comercio tan sélo nueve de la costa
novohispana.
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entre 1597 y 1600 y con la fuerte oposicién de los
vecinos, que no quieren COITEr Con tan cuantiosos
gastos; csta definitiva localizacién la vamos a conocer
como la Nucva Veracruz y va a coincidir con ¢l cam-
bio de la cabecera de los galeones, en 1598, en que
Portobelo sustituye a Nombre de Dios como tal. Am-
bas ciudades, Veracruz y Portobelo, coinciden también
en la polémica suscitada en torno a la idoncidad del
traslado y su localizacién, disputa que es zanjada por
un decreto de Felipe 111 ya bien entrado el siglo XVII.

La biisqueda de un lugar mds seguro para poder des-
cargar las mecancias de las embarcaciones es 1a princi-
pal causa de la localizacion actual de Veracruz, en ¢l
paraje denominado las Ventas de Buitr6n; también in-
fluye el posible resguardo que ofrece la isla de San
Juan de Ulda de los nortes y de los piratas, asi como
la comunicacion con la ciudad de México, capital vi-
rreinal y del comercio novohispano, que desde cste lu-
gar es mds propicia. La antcrior Veracruz, la Antigua,
a cinco leguas de distancia de la nueva, ¢s muy inc6-
moda para la carga y la descarga de las mercancias y
queda con una poblacién aproximada de cicn vecinos
dedicados al cultivo de sus hacicndas y a la ganade-
ria3, como también a la pesca y a la elaboracion de
azicar4,

La nueva ciudad es pequeiia, dada la escasa actividad
de su puerto la mayor parte del afio. Las casas estdn
construidas de madera o de adobe y muy pocas lo estin
de canteria, salvo las oficiales y las de algunos comer-
ciantes. Los incendios y los ataques de los piratas dcs-
truyeron la ciudad en varias ocasiones, apoyados los
primeros por los nortcs que hacen imposible las labo-
res de extincién. Por otro lado, las fortificaciones son
escasas, ya que la defensa de la ciudad se deja en manos
del castillo de San Juan de Ulida. Abundan las bodegas
para resguardar las mercancias de las inclemencias del
tiempo y también los mesones y cantinas en los cua-
les desfogdbanse las tripulaciones de las flolas, creando
un ambiente de fiesta y de numerosos problemas para
las autoridades de la ciudad cuando éstas arribaban’.

Como ya hemos dejado constancia, la isla dc San
Juan de Ulda fue la Gnica proteccidon que ticne cl puer-
to de Veracruz; estaba éste bicn fortificado y artillado,
tuvo hasta tres compaiiias de infanteria para su defensa
y, ademds, también sirvi6 como resguardo de las cm-
barcaciones de los nortes y de los piratasé, pero no

3 Viazquez de Espinosa, Antonio: Op. cit.,, P. 93.
Chaunu, Pierre: Sevilla y América... P. 112. Melgarejo
Vivanco, José: Op. cit., P. 83.

4 Pefia, José Francisco de la: Oligarquia y propiedad en
Nueva Espafa. 1550-1624. Fondo de Cultura Eco-
némica. México, 1983. P. 108.

5 Gonzélez Ferndndez, Judn José: Aportaciones para la
historia de Veracruz. Veracruz, 1978. Tomo 1. Pp. 43 y
53. Carrera Stampa, Manucl: Las ferias novohispana.
Historia Mexicana, II (1953). P. 231. Veracruz fue cl
almacén general de las mercancias espafiolas, europeas y
novohispanas. Segtn el virrey Mancera, Veracruz cra la
gargania de las lierras opulentas de la Nueva Esparia.

6 Fucron los virreyes Antonio de Mendoza y Marqués de
Cerralvo quicnes mantuvieron una politica de defensa del
comercio, ya que vieron en clla el aumento de los

20

resolvid el principal problema del puerto, la falta de
cspacio para atracar las embarcaciones y, por lo tanto,
la inscguridad de las maniobras.

La poblacién de Veracruz varia de niimero con la
llcgada de las flotas de Castilla, permaneciendo estas
en el pucrto ¢s una ciudad bulliciosa, festiva, bien
abastccida y, por consiguiente, cara. El aumento brus-
co dc la poblacién trac consigo 1a aparicion de cpide-
mias lavorccidas por el clima y la insalubridad de la
ciudad, con ¢l consiguicnte aumento de la mortalidad.
Los pasajeros, los comerciantes y demds personas que
acudcn al puerto con la llegada de las flotas, para evitar
el contagio, marchan una vez realizados los tramites o
negocios en la ciudad. Para combatir estas epidemias
se {undaron, con ¢l apoyo de los virreycs, dos hospita-
Ies, ¢l de San Hipdlito y el de San Juan de Dios, ads-
critos a 6rdencs mendicantes y dedicados a gentes de
escasos medios econémicos, que son los mds afectados
de la ciudad al no poder huir de clla para no conta-
giarse’.

Las cilras, que dan las fuentes utilizadas, de la
poblacidn estable de Veracruz para el siglo XVII va-
rfan de unas a otras, tan s6lo Gage da una cifra global,
3.000 habitantes8, ¢l resto hace alusién al ndmero
de espafioles y de negros o mulatos. Vazquez de Espi-
nosa dice que hubo 400 espaiioles?. Diez de la
Calle, para mediados del siglo X VII, exagera un poco
al decir que la ciudad estuvo habitada por 500
espafioles y por 5.000 negros esclavos!0. Gemelli
Carreri constata la presencia de pocos espafioles en el
pucrto y la de abundantes negros y mulatos, pero no
los cuantificall. Gerhard cifra dicha poblacién en 200
espaiioles y mestizos y 600 negros y mulatos12. Co-
mo pucde verse, la falta de acuerdo cn las fuentes cs
gencralizado a la hora de cuantificar 1a poblacion del
pucrto; si tuviésemos que tomar postura, sin duda al-
guna darfamos la razén a Gerhard, pucs las cifras que
nos da son las mds razonables.

En cuanto a la actividad que desarrolla esta pobla-
cidn, hemos de decir que obedece aquella a una distri-

ingresos de las Cajas Reales y el beneficio y manteni-
micnto de una élite comercial.

7 Alcedo, Antonio de: Diccionario geogrdfico-histori-
co de las Indias Occidentales o América. Biblioteca de
Autores Espaiioles, CCV, CCVI y CCVII. Ediciones
Atlas, Madrid, 1967. pp. 162-163. Diez de la Calle, Juan:
Noticias sacras y reales de los imperios de las Indias
Occidentales de la Nueva Esparia y del Perid; y
recopilacién de sus leyes con noticias de los obispos y
prebendados de aquellas iglesias. Alonso Victor Pantoja.
Madrid, 1654. pp. 68-69. Gonzilez Fernandez, Juin José:
Op. cit,, p. 47. La insalubridad de Veracruz estaba
causada por ¢l clima y por la proximidad del rio Tenayo.

8 Gage, Thomas: Op. cit., pp- 70-74.

9 Vazquez de Espinosa, Antonio: Op. cit., p- 93.

10 Dicz de 1a Calle, Juan: Op. cit., p. 68.

W Gemelli Carreri, Giovanni Francesco: Op. cit., p.
171.

12 Gerhard, Peter: Geografia histérica de la Nueva Es-
pafa, 1519-1821. Universidad Nacional Auténoma de
México. México, 1986. pp. 370-371. Chaunu, Pierrc:
Sevilla 'y América... p. 111. Hablan ambos de la supe-
rioridad de la poblacién esclava sobre la espafiola.



bucién racial, donde los esclavos o mulatos, como re-
presentantes de la capa social mas baja, realizarian los
trabajos més viles y la poblacién de origen europeo s¢
dedicaria al comercio u otras actividades de extraccién
mds elevada. Los habitantes de color pasaban de la
agotadora carga y descarga de las embarcaciones a la
inactividad total o al trabajo en las haciendas circun-
vecinas. La falta de mano de obra de origen indigena
hace necesaria la presencia de esclavos en grandes pro-
porciones. Por el contrario, los blancos oricntaban sus
actividades hacia el pequefio comercio o a la represen-
tacién de los grandes comerciantes que residian cn Mé-
xico, Puebla, Jalapa o en Castilla la mayor parte del
afio y que acudian a Veracruz con el aviso de la llegada
de las flotas y marchaban de ella con el final de la car-
ga 'y su paso a la Habana para esperar a los galcones y
luego ir a Castilla.

EL TRAFICO

Antes de comenzar con este apartado tenemos que
clarificar dos aspectos. El primero de cllos es la exclu-
sion que hemos hecho con las flotas del trifico vera-
cruzano; y ha sido por dos razones!3, por su carécter
especial de convoyes regularmente establecidos y por-
que su inclusién haria que las estadisticas a cstablecer
quedasen distorsionadas, a pesar de su influcncia en
ellas, como demostraremos més adclante. Por otro la-
do, también afecta a l1a periodicidad del trifico de cste
puerto novohispano la climatologia, como ya hemos
descrito en el apartado anterior. Ambos aspectos influ-
yen en ¢l desarrollo del movimiento de embarcaciones
de Veracruz hasta el punto de condicionarlo y de crear
dos periodos de mdxima y de minima actividad tanto
naval como mercantil; el primero comprenderia los
meses de febrero, mayo, junio, septicmbre y dicicm-
bre, y el segundo los de encro, marzo, abril, julio,
agosto, octubre y noviembre, segiin podemos ver cn la
tabla de periodicidad que incluimos. En total son cinco
meses de alto movimiento y sietc de baja actividad,
aunque no quiere decir que el puerto de Veracruz entre
€n una ctapa dec hibernacién, sino todo lo contrario.

Si analizamos con dctalle los movimientos tanto de
entrada como de salida del puerto novohispano, se
puede ver la influencia de las flotas cn cl trafico del
mismo. Asi, mientras que la flota del general Cris-
tobal de Eraso!4 sale de Veracruz hacia la Habana cl
dia 18 de mayo, ¢l movimicnto de cntrada de cmbarca-
ciones del puerto aumenta durante los meses de marzo,
mayo y junio y tan s6lo cn este mes para las salidas.
Por otro lado, la flota dcl gencral Juan de Alcegals
arriba cl dia 8 de septiembre y ¢l trifico de entrada de
navios aumenta durante ¢sc mes, quc ¢s ¢l de mayor

13 Chaunu, Pierre: Veracruz... pp. 529-530.

4 Ibidem. p. 528.

15 Hemos utilizado para cste trabajo un registro de em-
barcaciones que entraron y salicron del puerto de Veracruz

sacado del Archivo General de Indias de Sevilla, Scccién
de Contaduria, legajo 878.

nimero de embarcacionces del afio, y los de novicmbre
y dicicmbre para 1a salida.

En resumidas cucntas, la salida de la flota hacia la
‘Metrépoli genera un importante movimiento de entra-
da de embarcaciones, trayendo las mercancias que ha de
exportarse a través de Veracruz, y, por el contrario, la
llegada de la misma origina un trifico de salida del
pucrto novohispano hacia el Caribe para redistribuir
las mercancias llegadas de Europa. La media mensual
de entrada es de 4,75 embarcaciones, mientras que la de
salida cs de 1,8 y la total es de 6,6 embarcaciones.

Para Chaunu la Nueva Espafia vicne a representar el
40,3% del tréfico de la Carrera de Indias entre 1520 y
156016 y Veracruz absorberia entre el 37 y el 39 %
del mismo o, lo que es igual, el 99% del trafico inter-
continental del Virreinatol7. Estos datos del trifico
atldntico no son significativos si no analizamos el tré-
fico realizado cntre las mismas colonias, puesto que
Veracruz hace de intermediaria entre estas, sobre todo
del virrcinato novohispano, y la Metr6poli. La fun-
cién del puerto veracruzano no es una labor mercantil,
pucsto que realiza esta ¢l consulado de México, sino de
transbordadora de mercancias de un puerto a otro y
hacia la capital, para que desde ésta se distribuya por
todo ¢l virrcinato.

Con la eleccion del afio 157218 intentamos ade-
mds dc cstablecer el trifico del puerto de Veracruz,
constatar y verificar lo que ya se ha establecido para la
Carrcra de Indias, pero amplidndolo al trifico que se
rcaliza con el resto de las posesioncs espafiolas en
Amdérica.

Dcjando a un lado las flotas, que supusieron en este
afo el 28,2% del trdfico con 31 embarcaciones, hemos
dividido cstc movimiento segiin 1a procedencia de los
navios ¢n dos bloques, Europa y América. La primera
representa el 22,8% del trifico veracruzano, ¢l 26,3%
dc las cntradas y ¢l 13,6% de las salidas, con 18
embarcaciones componiéndola. De cste grupo son tres
los terminalcs con los que manticne contactos ¢l pucr-
10 novohispano, Tenerife con el 50% de las embarca-
ciones, Sevilla con 27,8% y La Palma con el 22,2%,
segin pucde apreciarse cn la tabla ancxa. Hay que
puntualizar que las embarcaciones utilizadas en el trd-
fico Veracruz-Sevilla fuera de las flotas son destinadas
al scrvicio de aviso o de correspondencia entre los dos
continentes para anunciar la inminente salida de las

16 Gil Blanco, Emiliano: El comercio de Veracruz a
través de las cuentas del almojarifazgo, 1600-1622.
Memoria de licenciatura. Alcald de Henares, pp. 90-106.
17 Gil Blanco, Emiliano: El comercio novohispano en
el Caribe en el siglo XVII: el puerto de Veracruz. En El
comercio intercolonial en el Caribe espafiol. Centro de
Investigaciones Histéricas de América Latina y el Caribe
(C.ILH.A.L.C.) Caracas, 1989.

18 Chaunu, Pierre ct Huguette: Seville et I'Atlantique
(1504-1650). S.E.V.P.E.N. Paris, 1955-1960. Tomo IIL
pp. 166-167. El tonclaje que trae esta flota se eleva a
5.186 toncladas. Llega a la Habana el dia 15 de julio, sale
de clla junto a los galeones el 15 de agosto y arriba a San
Lucar el 11 de noviembre.
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flotas en uno u otro sentido y que no ticne permiso,
en un principio, para llevar mercancias. Son embarca-
ciones pequefias y rapidas, idéneas para este {in y para
mantenerlo no deben sobrecargarse para no restar ve-
locidad.

TERMINALES ENTRADAS SALIDAS TOTAL %
Campeche 13 11(1) 24 30,37
Tabasco 15 1(2) 16 20,25
Tenerife 9 - 9 11,39
Habana 4(3) 3(4) 7 8,86
Castilla 2(5) 3(6) 5 6,32
La Palma 4 - 4 5,6
Coatzacoalco 2 2(7) 4 5,06
Santo Domingo 1 2 3 3,79
Rio de las Bocas y

Santiago Gualulco 2 - 2 2,53
Pinuco 1 - 1 1,26
Desconocidos 4 - 4 5,06
TOTAL 57 22 79 99,95

FUENTE: A.G.I., CONTADURIA Leg. 878
(1) Uno por Tabasco

(2) Uno por Campeche

(3) Uno por Campeche

(4) Uno con la flota

(5) Dos de aviso

(6) Uno de aviso

(7) Uno por Tabasco

El movimiento de embarcaciones entre Veracruz y
el resto de las colonias americanas estd restringido al
drea del Caribe, sobre todo a la costa novohispana.
Todavia no hay contactos dircclos con terminales de
América del Sur. Este area representa el 72,1% del tra-
fico veracruzano, el 66,7% de sus entradas y ¢l 86,4%
de sus salidas, con 61 embarcaciones. Los pucrtos
contactados son Tabasco, Campeche, Pdnuco vy
Coatzacoalco en la costa novohispana y las islas cari-
befias de Cuba, a través dcel puerto de la Habana, y
Santo Domingo. Entre los pucrtos de Tabasco y Cam-
peche acaparan la mitad del tréfico del puerto de Vera-
cruz, fucra de flotas, en este afio de 1572, y ¢l 65,5%
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del movimicnto realizado entre este y las colonias
americanas.

De Campeche importa Veracruz cochinilla y made-
ras; de Tabasco, cacao y hierbas medicinales; de Coat-
zacoalco, madera para la construccién naval; de 1a Ha-
bana, madera, esclavos y azicar; y de Santo Domingo
extrae cueros, su principal riqueza de exportacion. Por
su parte, Veracruz exporta hacia estos terminales los
productos manufacturados que traen las flotas y que no
han sido vendidos en la feria de México, ademas de nu-
mcrario, del que carecieron durante todo el periodo co-
lonial. Destacamos las exportaciones hacia L.a Habana
basadas en productos agricolas destinados a la manu-
tencién de las tripulaciones de las flotas y galeones
que alli invernan o esperan su marcha hacia la Metré-
polil9,

CONCLUSION

El trédflico del puerto de Veracruz, exceptuando las
flotas, sc caracteriza por un mayor movimicnto inter-
colonial que intcrcontinental, que se contrapone con el
valor de las mercancias intercambiadas, muy superior
el que proviene de Europa que el americano, a excep-
cién de la plata que vicne a equilibrar la balanza co-
mercial novohispana. De los terminalcs que mantiencn
contactos con cl puerto veracruzano destacamos el de
las Islas Canarias como ¢l de mayor movimiento del
trifico intcrcontinental fucra de flotas, y los de Cam-
peche y Tabaco para el intercolonial. Por lo tanto, es
supcrior cl trifico rcalizado con la costa novohispana
que con cl Caribe o la Metrépoli. Hemos de destacar
también la falta de contactos con terminales de Amé-
rica dcl Sur, hay que esperar al siglo XVII para que
cstos maniengan relaciones comerciales con Veracruz.
En cuanto a la periodicidad del trifico resaltamos la
influcncia cn la misma de la climatologia y de la arri-
bada o salida de las flotas, que establecen dos periodos,
uno de maxima actividad y otro de menor movimiento
de embarcaciones, comprendiendo cinco y sicte meses
respectivamente,

19 1bidem. pp. 180-181. Esta flota desplaza 6.327
toneladas. Habia salido de San Lucar el dia 13 de junio.
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ANEXOS

SALIDA FLOTA GENERAL CRISTOBAL DE HERASO, 18-V-1572

TIPO Y NOMBRE DE
LA EMBARCACION

Nira. Sra. de Esperanga
El Santo Crucifixo

Ntra. Sra. de Candclaria
Santiago

Ntra. Sra. de Esperanca
La Madalena

S. Juan

Nira. Sra. de la Concepcidén
La Madalcna

La Madalena

El Galeén S. Francisco
Ntra. Sra. de la Candclaria

Navio Nira. Sra. de 1a Vicloria

Nao

S. Bartolomé
S. Bartolomé

MAESTRE

Gerénimo Josepe
Juan de Palomares

Francisco Herndndez Moreno

Rodrigo Alonso

Dicgo Garcia de Alfaro
Gongalo Montebernardo
Bartolomé Miguel
Pedro Bernal

Sancho de Zuazo
Guillermo Federique
Salvador Hernandez
Juan Bautista de Hortega
Rodrigo Hortiz
Francisco Morén

Juan Agustin

ENTRADA FLOTA GENERAL JUAN DE ALCEGA, 8-1X-1572

TIPO Y NOMBRE DE
LA EMBARCACION

La Concepcidn

La Madalcna

Nira. Sra. dc 1a Victoria
Sta. M* de Begonia

Nura. Sra. de Guadalupe
Sta. Ana

Nira. Sra. del Rosario
Ntra. Sra. de Roca Amador
El Espiritu Sancto

Ntra. Sra. de 1a Victoria
E!l Espiritu Sancto
Abraham

La Gran Scrpiente

La Trinidad

Ntra. Sra. de la Concepcién
Sta. M% de la Victoria

MAESIRE

Domingo Ochoa
Cristobal Sinchez
Rodrigo Madera

Antonio Sinchez de Armas
Hortufio de Bilbao la Vicja
Pedro de Paredes

Anton de Fuentes

Loren¢o Camacho

Juan Garcia Comitre
Gabricl de Herrera
Bartolomé de la Losilla
Rafael Boquin

Francisco Salvago
Alexandre Sauva

Marcos Gallego

Alonso Rodriguez

OBSERV.

Cptna.
Almta.

OBSERV.

Cidiz
Cidiz
Cadiz
Cidiz
Cidiz



FECHA DE
ENTRADA

6.1.1572
30.

ENTRADA DE EMBARCACIONES FUERA DE FLOTAS

TIPO Y NOMBRE DE

LA EMBARCACION
Navio S. Bartolomé
Barca Santiago
Fragata La Concepcién
Barca S. Francisco

Carabcla S. Bartolomé

Barca S. Francisco

Barca Espiritu Santo

Galeén  S. Salvador

Barca Espiritu Santo

Navio Ntra. Sra. de la Victoria
Barca Ntra. Sra. de Guadalupe
Navio Nira. Sra. de la Victoria
Barca La Trinidad

Barca S. Matheo

Barca La Concepcidén

Barca Nrra. Sra. de la Concepceién
Fragata Santiago

Fragata Santiago

Barca Nira. Sra. de la Victoria
Barca Campechana

Barca —

Barca La Madalcna

Nao S. Antonio

Nao Ntra. Sra. de Ayuda
Barca La Catalina

Barca —

Barca Nitra. Sra. de la Consolacién
Nao Espiritu Santo

Nao S. Felipe y Santiago
Nao Ntra. Sra. dc los Remedios
Nao Espiritu Santo
Chalupa La Concepcidn

Fragata S. Matheo

Barca La Trimdad

Fragata  El Espiritu Santo
Barca Ntra. Sra. de Guadalupe
Navio S. Salvador

Carabela Ntra. Sra. de la Candclaria
Nao S. Pedro

Navio S. Antonio

Barca Espiritu Sancto

Barca S. Juan

Barca Nitra. Sra. de Gracia
Nao La Ascension

Barca S. Lazaro

Nao Ntra. Sra. del Angel
Barca Nira. Sra. de Esperanza
Barca S. Juan

Barca S. Scbastidn

Barca S. Matheo

Barca S. Salvador

Barca Nira. Sra. de Guadalupe
Navio La Concepeidn

Nao La Concepcidén

Nao S. Antonio

Nao S. Pedro

Nao Nira. Sra. de la Vicloria

MAESIRE

Bernaldo Herndndez
Francisco Rodriguez
Lope Rodrigucz
Andrés Rodrigucz
Dicgo de Villar
Alvaro Texeda
Marcos Garcia
Gerénimo Cataldn
Melchor Diez
Scbastian Pérez
Juan Cangrio
Benito de Avila
Pedro Catalan
Antonio Pérez
Antén Pérez
Gerénimo Hemandez
Juan Rodriguez

Juan Rodriguez
Scbastidn Miguel
Antonio Luis
Marcos Garcfa
Antonio Diaz
Baltasar Pérez
Francisco Navarro
Pedro Morera

Juan Martin

Agustin de Casanova
Juan Luis Chaves
Juan Garcia

Juan Alvarcz
Vicente Alvarez
Juan Ginete

Juan Pérez de Murrio
Juan Bernal

Juan de Soto
Francisco de Guadalupe
Gerénimo Cataldn
Mathco Jorge

Juan de Vergara
Gaspar Gongalez
Marcos Garcia
Francisco dec Cazeres
Pedro de Mesa
Francisco Rebolo
Lope Rodriguez
Luis Rodrigucz de Lugo
Juan Cancerio

Juan Mordn

Vicente Rolén
Gabricl Gongalez
Gerénimo Cataldn
Antén Pérez

Alonso Vernal
Francisco Rebollo
Sancho de Landacta
Juan Rodriguez
Andrés de Gauzedo

PROCEDENCIA

Tenerife
Tabasco
Tabasco
Coatzacoalco
La Palma
Tabasco
Tabasco
Tabasco
Tabasco
La Palma
Campeche
Tenerife
Campeche
Tabasco
Tabasco
Tabasco
Tabasco
Coatzacoalco
Tabasco
Campeche
Tabasco

Rio de dos bocas y Santiago de Gualulco
La Palma

Tenerifc

Rio de dos bocas y Santiago de Gualulco
Pénuco

Campeche

Tenerife

Tenecrife

Tenerife

Santo Domingo
Habana

Campeche

Campeche

Habana por Campeche
Campeche

Campeche

Castilla (Aviso)
Tenerife

Tenerife

Tabasco

Habana

Habana

Castilla por Cabo Verde
Campeche

La Palma

Campeche

Tabasco

Campeche

Campeche

Campeche

Campeche

Tenerile

25



FECHADE
SALIDA

16.1.1572
17.11.
4.111.
21.V.

22.

2.VL

26

SALIDA DE EMBARCACIONES FUERA DE FLOTAS

TIPO Y NOMBRE DE

LA EMBARCACION
Barca Campechana
Navio Nira. Sra. de la Victoria
Nao S. Patricio
Barca S. Salvador
Barca La Trinidad
Barca Santiago
Barca Ntra. Sra. de la Esperanza
Fragata S. Francisco
Nao Nitra. Sra. de la Ayuda
Barca S. Matheo
Barca Ntra. Sra. de 1a Concepcién
Navio S. Antonio
Navio Espiritu Santo
Barca La Juliana
Barca Nitra. Sra. de la Esperanza
Fragata La Trinidad
Fragata Nira. Sra. de 1a Concepcidén
Barca S. Sebastian
Barca Nira. Sra. de la Candeclaria
Barca La Trinidad
Barco S. Antonio
Nao E1 Espiritu Santo

MALSIRE

Antonio Luis
Juan Diaz

Juan Andrés
Ger6énimo Cataldn
Juan de Vigencio
Melchor Diez
Alvaro Gémez
Andrés Rodriguez
Francisco Navarro
Francisco de Leiva
Luis de Armas
Gaspar Pérez

Juan de Soto
Alonso Gongalez
Juan Canario
Pedro Cataldn
Apgustin Casanova
Vicente Rolén
Marcos Garcia
Juan de Bicencio
Gabriel Gongalez
Juan Garcia Comitre

DESTINO

Campeche
Castilla (aviso)
Santo Domingo
Campeche
Tabasco y Campeche
Habana
Campeche
Habana (flota)
Castilla
Campeche
Campeche
Santo Domingo
Habana
Campeche
Campeche

Coatzacoalco y Tabasco

Campeche
Campeche
Campeche
Coatzacoalco
Campeche y Tabasco
Castilla (aviso)





