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SINTESIS DEL TRABAJO.

En los Gltimos afios en Espafia, al igual que en otros muchos paises, se han cometido abusos
y negligencias en numerosos casos importantes que han afectado a la historia del pais y a su
sociedad. Este trabajo pretende lograr que no caiga en el olvido el fatal accidente del Yak-42 y
que el sufrimiento y la impotencia de las victimas, que perdura a dia de hoy, se siga teniendo

presente para poder entender como no se deben hacer las cosas.

Se centrard el tema principalmente en los aspectos juridicos del caso, analizando
profundamente los procesos judiciales que tuvieron lugar y las sentencias que se dictaron, todo
ello sin pasar por alto un recorrido histérico, politico y social que es imprescindible para

entender de una forma completa el trabajo.

ABREVIATURAS MAS UTILIZADAS.

ART. = Articulo.

LECRIM - Ley de Enjuiciamiento Criminal.

NAMSA -> Agencia de Mantenimiento y Apoyo de la OTAN.
ONU -> Organizacion de Naciones Unidas.

OTAN - Organizacion del Tratado del Atlantico Norte.

PP - Partido Popular.

UM AIR - Ukranian Mediterranean Airlines.

YAK-42 - Yakovlev Yak-42D.

1.- OBJETIVOS Y METODOLOGIA.

Antes de entrar en el desarrollo de este trabajo, es conveniente hacer una breve pero concisa

consideracidn de los objetivos y la metodologia que se han seguido a la hora de su elaboracion.

Por un lado, en lo referente a los objetivos, se ha pretendido mostrar de una forma clara y
amena lo siguiente: en primer lugar, poner de relieve la situacion en politica exterior de Espafia
en aquellos convulsos afios para poder entender, especialmente, por qué se encontraba dicho
avion con tropas espafiolas en territorio turco, algo que sin lo cual no se puede comprender la
parte posterior del trabajo. Una vez analizada la situacion previa al accidente, he querido

centrarme en el avidn, propiamente dicho, su accidente, la contratacion de la aeronave y las

e
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diversas polémicas que surgieron, todo ello, antes de entrar en la exposicion del nucleo del
trabajo, el andlisis de los distintos procesos judiciales que se sustanciaron a lo largo de los afios
como consecuencia de la catastrofe. Se explica de forma organizada el desarrollo de estos
juicios, de la forma mas juridica posible, sus sentencias y sus correspondientes consecuencias.
A continuacion, he querido resaltar otros aspectos importantes a mi entender, para poder
ofrecer una vision global del caso del Yak-42, intentando abarcar todos los aspectos. Son una
serie de apartados donde se exponen otros asuntos de gran importancia, como la persona de
Federico Trillo a lo largo de los afios que durd el proceso o la actualidad del caso del Yak-42.
Finalmente, se aportan una serie de conclusiones propias abordandolas desde una perspectiva
juridica y personal. La finalidad fundamental del trabajo, aparte de dar una vision global de
todo el caso, especialmente de los aspectos juridicos, es mostrar como no se deben de hacer las
cosas y que la lucha de los familiares de los fallecidos siga presente y sirva de ejemplo a la

ciudadania espafiola.

Por otro lado, en lo referente a la metodologia, se han seguido los siguientes pasos: toda vez
que se ha planteado con claridad el tema del trabajo y lo que se quiere mostrar, es ineludible
acudir a la numerosa y valiosa informacién que es capaz de proporcionarnos Internet. Como se
puede comprobar en el apartado de Bibliografia, he consultado y me he apoyado en multitud
de paginas web que contenian una informacion precisa y veraz, necesaria para desarrollar el
trabajo. En lo relativo a consultas online en periddicos espafioles, he procurado no anclarme
siempre en los mas tradicionales y acudir también a otros periddicos menos conocidos, pues es
importante tener una multitud heterogénea de fuentes. Sin embargo, uno de los campos que
mas til ha sido para mi, sin duda, son las bases de datos que me han permitido consultar
jurisprudencia sobre este caso y que me han permitido analizar con profundidad el ndcleo de
este trabajo, relativo a los procesos judiciales que se sustanciaron después del accidente. Estas
dos fuentes de informacion, Internet y las bases de datos, han sido sumamente importantes en
el desarrollo de esta labor, sin pasar por alto, desde luego, las diversas leyes relacionadas con
este asunto y los convenios aéreos que también han sido de una enorme utilidad. Con estas
herramientas en la mano, se ha seguido un desarrollo cronoldgico y organizado sobre el Yak-
42, alcanzando un notable conocimiento sobre el tema, y que finaliza con una serie de
conclusiones donde he intentado proporcionar, desde mi punto de vista, una aportacion
personal sobre esta cuestion que a dia de hoy sigue estando muy presente en la sociedad

espafiola.




2.- ANTECEDENTES HISTORICOS.

Antes de entrar en el fondo del asunto del presente trabajo cabe hacer mencion, aunque
breve, a una introduccion historica. Esta breve descripcion no tiene como objetivo ser un
recorrido histérico de lo que acontecio en el afio 2003 respecto al conflicto de Irak, ni de las
misiones humanitarias que se realizaban en paises de Oriente Proximo y Asia como Afganistan,
sino que pretende sentar las bases para poder entender algo fundamental para proceder a tener
una vision mas global del asunto: ¢Qué hacia un avion espafiol en Turquia volviendo de
Afganistan? Es decir, en un lenguaje mas coloquial, ¢Por queé se encontraba ese avion ahi? Esta
es la pregunta necesaria que se debe hacer antes de proceder al andlisis, juridico, politico y

social que trajo como consecuencia este desastre en nuestro pais.

Es necesario realizar un breve analisis de las misiones que realizaba el ejército espafiol en
aquellos afios en diversos paises, especialmente lraq y Afganistan, dos de los paises mas
inestables en aquel momento y también a dia de hoy para poder responder a los numerosos
interrogantes que se dan en este trabajo. Es imprescindible siempre realizar un recorrido
histdrico para poder entender de forma correcta y veraz cualquier otro andlisis que se pretenda
desarrollar ya sea social, econdmico etc. No podria realizarse este trabajo sin entender la
situacion de las Fuerzas Armadas de Espafia en aquel momento y el desastre que acaecio aquel
mayo de 2003.

2.1- LA GUERRA DE IRAK.

Si bien, solamente para explicar los antecedentes que traen causa de aquel conflicto de 2003,
se podria elaborar un trabajo al respecto, pero, este no es el motivo que nos ocupa, se ha tratado
de hacer un resumen lo mas breve posible para explicar de forma concisa las circunstancias
que llevaron a esta guerra a numerosos paises, entre ellos Espafia, todo ello desde un punto de

vista lo méas objetivo posible.

El 20 de marzo del afio 2003, los Estados Unidos al mando de una coalicion de aliados,
procedio a la invasion de Irak. Algunos de estos paises que colaboraron con Washington fueron

Espafia o el Reino Unido.

Saddam Hussein, presidente de la Republica de Irag, fue acusado de poseer armas de
destruccion masiva y mantener contactos con la organizacion terrorista Al Qaeda, entre otras
acusaciones. Con todo esto, en los afios noventa tras la conclusion de las Guerras del Golfo, la

coalicion internacional liderada por Estados Unidos impuso un embargo economico sobre Iraq,




especialmente sobre las exportaciones petroleras del pais, su principal fuente de ingresos, con
la consiguiente vulnerabilidad que trajo esto sobre la poblacién civil. Paralelamente a todo esto,
inspectores de la ONU realizaban blsquedas periddicas en el pais sobre la posible existencia
de armas de destruccion masiva que Estados Unidos alegaba que poseian y que, segln

Washington, los iraquies estaban burlando estos controles. *

Con la llegada de George W. Bush a la Casa Blanca la tension se endurecid, si cabe aln
mas, que antes. El bloqueo econdmico a las exportaciones petroliferas seguia, mientras que se

mantenian las inspecciones sobre la busqueda de armamento nuclear.

El presidente Bush insistia en la posesion de estas armas y presioné al Consejo de Seguridad
de la ONU para que autorizase la invasion del pais. Empez6 a establecer una serie de alianzas
para proceder a la intervencion militar en Iraq y acabar asi con el régimen de Saddam Hussein,

llegando a lo que se conoce como la Cumbre de las Azores.

22- LA CUMBRE DE LAS AZORES: INVASION INMINENTE.
PARTICIPACION DE ESPANA EN LA GUERRA.

El jefe de gobierno de Portugal en aquel momento, José Manuel Durao Barroso, que ejercia
de anfitrion en la reunién que mantuvieron y que dio origen a la famosa foto del Trio de las
Azores formado por los Estados Unidos, Reino Unido y Espafia, con sus respectivos jefes de

gobierno, George W. Bush, Tony Blair y el entonces presidente espafiol José Maria Aznar.

En esta reunion de vital trascendencia en el desarrollo del conflicto que se avecinaba, se
lanz6 un ultimatum contra el régimen iraqui de 24 horas en el que se solicitaba la destruccién
de su arsenal nuclear y el desarme del régimen. Este hecho trajo como consecuencia la invasion
de Iraqg el 20 de marzo de 2003 por una coalicion internacional liderada por Estados Unidos y
entre las que se encontraba Espafia, 4 dias después de la reunion de las Azores, algo que no
conto con la aprobacion expresa de las Naciones Unidas, si bien, esta coalicidn se acogid a tres
resoluciones del Consejo de Seguridad de la ONU: 1441, 1483 y 1511. 2

! Lopez, D. (s. f.). Guerra de Irak. Economipedia. Recuperado de: https://economipedia.com/historia/guerra-

de-irak.html

2 Cumbre de las Azores. (s. f.). En Wikipedia. Recuperado el 2 de noviembre de 2020 de:

https://es.wikipedia.org/wiki/Cumbre de las Azores
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Tras la invasion, no se encontré ningun rastro de armas de destruccién masiva y estas se
dejaron de buscar en el afio 2005, dos afios después de la intervencién. Tampoco se encontrd

ninguna evidencia que dedujese que hubiesen existido.®

La cumbre mencionada anteriormente fue duramente criticada en nuestro pais, y esto supuso

un punto de inflexion en la posterior caida electoral del PP.

Para poner de manifiesto esta oposicion cabe hacer mencion a las multitudinarias protestas
en contra de la guerra que se sucedieron en todo el mundo a principios del afio 2003 v,
concretamente, en Espafia, en las ciudades de Madrid o Barcelona donde acudieron cientos de
miles de personas con el lema de NO A LA GUERRA. Si bien, gran parte de la participacion
espafola fue de apoyo logistico y diplomético también se enviaron tropas denominadas Tropas

de contencion y apoyo logistico, constituidas por unos 1200 a 1500 soldados.*

2.3- LA GUERRA DE AFGANISTAN.

Tras el andlisis de la situacion iraqui con la participacion de Espafia en el conflicto, queda
de analizar brevemente la otra postura que se estaba viviendo en un pais con una igual o mayor
inestabilidad, Afganistan. En este pais se han dado los mayores sacrificios de vidas humanas

espafolas de las Fuerzas Armadas en los Gltimos tiempos.

El origen de este conflicto y las posteriores misiones espafiolas en este pais no fue otro que
el atentado contra las Torres Gemelas, el 11 de septiembre de 2001. El entonces presidente de
los Estados Unidos, George W. Bush, consiguid el beneplacito de la CAmara de Representantes
del pais y del Senado estadounidense para el uso de la fuerza contra aquellos paises que
pudieron cometer o ayudar a los terroristas en los atentados del 11 S.

Aquel 7 de octubre de 2001 se apuntd ya el primer objetivo del que parecia ser el pais que
ocultaba a los verdaderos perpetradores que habian cometido los atentados: Afganistan.
Enseguida, la enorme maquinaria de guerra estadounidense, con apoyo de aliados
internacionales, se puso en marcha para lograr derrotar al fundamentalismo islamico que

gobernaba el pais desde 1996, los talibanes y, en especial, dar con el lider de la organizacion

3 Invasion de Irak (2003). (s. f.). Enciclopedia. Recuperado el 2 de noviembre de 2020 en:
http://enciclopedia.us.es/index.php/Invasi%C3%B3n_de_lrak (2003)

4 Espafia en Irak. (s. f.). Omniamutantur. Recuperado de: http://www.omniamutantur.es/wp-

content/uploads/1940-Espa%C3%B1la-en-Irak-ilovepdf-compressed.pdf
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terrorista Al Qaeda, Osama Bin Laden que estaba siendo, supuestamente, ocultado por los

insurgentes. °

Con esto, empezaba una de las guerras mas largas y cruentas del siglo XXIy que lleva ya
mas de 19 afios en curso. Pero, en el afio 2001, las operaciones empezaron realmente bien para
el bando occidental. En apenas tres meses los Estados Unidos lograron derrotar al gobierno
fundamentalista taliban y, en el afio 2004, se instaurd un nuevo gobierno con apoyo de los
estadounidenses. Aun quedaba algin cabo suelto, pero se alegé que en unos pocos meses se

habria solucionado el asunto de Afganistan. °

Al final no se recibi6 el resultado esperado, ni si quiera con el apoyo de otros paises en la
lucha, contra el islamismo radical en el pais. Los talibanes siguieron haciendo la guerra y cada
vez se volvieron mas fuertes y numerosos gracias, en parte, al trafico de drogas, la mineriay la

recaudacion de impuestos.

Sin embargo, en febrero de 2020 se lleg6 a una negociacién histérica en Doha (Qatar) entre
el gobierno estadounidense y los insurgentes talibanes con el propdésito de poner fin a la guerra
y que implica la retirada gradual de los ultimos efectivos militares que se encuentran en el pais

para el proximo afio.

Todo queda pendiente del desarrollo de los acontecimientos en los proximos meses, pero la
violencia y el fundamentalismo siguen bien presentes en Afganistan a dia de hoy y todo parece

indicar que asi seguira siendo durante un largo tiempo.

2.4- ESPANA EN AFGANISTAN.

Pero no solo los Estados Unidos han estado presentes en este conflicto, sino que un conjunto

de paises aliados también realiz6 misiones en Afganistan, entre ellos, Espafia.

5> Guerra de Afganistan: 5 preguntas para entender por qué Estados Unidos sigue en guerra contra el Taliban.
(10 de septiembre de 2019). BBC. Recuperado de: https://www.bbc.com/mundo/noticias-internacional-
49634761

& Montoya, R. (7 de octubre de 2020). El otro Vietnam: EE. UU claudica en Afganistan tras 19 afios de

guerra. El salto diario. Recuperado de: https://www.elsaltodiario.com/el-lado-oculto-de-la-noticia/trump-

elecciones-derrota-otro-vietnam-ee-uu-claudica-afganistan-19-anos-de-guerra
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En Espafia, el Consejo de Ministros autorizo la participacion espariola el 27 de diciembre
de 2001 en la guerra de Afganistan con el fin de ayudar al Gobierno de Kabul que luchaba

contra las fuerzas insurgentes talibanes.

Sin embargo, la mayor contribucion de Espafia en la pacificacion del pais fue dentro del
marco de la ISAF (International Security Assistance Force) donde una fuerza de diversas
naciones se unio para la seguridad del pais y su poblacion del fundamentalismo isldmico. La
mision fue asumida por la OTAN y con el propoésito de ayudar a conseguir al gobierno afgano
la ampliacion de su influencia en el pais y la estabilizacion. EI 31 de diciembre de 2014 se puso
fin a esta iniciativa con la consecuente reduccion del personal militar. Los fallecidos del
accidente del Yak-42 pertenecian a esta fuerza. A partir de aqui, se establecié una nueva mision
denominada Resolute Support (Apoyo Decidido), también bajo el mando de la OTAN con el

fin de asistir al pueblo y a las instituciones afganas. ’

Desde el afio 2001 hasta la actualidad unos 27.000 militares espafioles han pasado por la
campafa afgana y, actualmente, hay desplegados dos contingentes de tropas cercanos a Kabul
donde atienden labores de adiestramiento, asesoramiento y asistencia a los 6rganos logisticos

nacionales afganos... 8

Pero lo realmente desastroso de todo esto fue la pérdida de 102 vidas de militares en las
diversas misiones humanitarias, ya sea en conflicto o en accidentes, que se han llevado a cabo
a lo largo de los 19 afios que dura el conflicto, de los cuales 62 de estos fallecimientos se
produjeron en el tristemente famoso vuelo Yak-42, en suelo turco, cuando regresaban de una

de esas misiones en Afganistan y Kirguizistan.

Esta fue la realidad militar en materia exterior de Espafia durante aquellos convulsos afios a
principios del nuevo milenio. Es innegable el hecho de necesitar un recorrido historico para
poder comprender una manera mas firme la realidad juridica, politica y social que
consecuentemente sobrevino al accidente del avidn siniestrado en Turquia y que se saldd con

62 fallecidos militares esparioles.

7. Ministerio de Defensa. (s. f.). Resolute Support (Afganistan). Recuperado de:

https://www.defensa.gob.es/misiones/en_exterior/actuales/listado/afganistan.html#

8 Villarejo, E. (1 de marzo de 2020). Los espafioles de la <<generacion afgana>>. ABC. Recuperado en:

https://www.abc.es/internacional/abci-espanoles-generacion-afgana-202003010310 noticia.html
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3.- EL YAK-42.

El 26 de mayo de 2003 se producia el mayor accidente de las Fuerzas Armadas Espafiolas
en toda su historia con un saldo de 62 militares fallecidos, concretamente, 61 militares

espafoles y 1 guardia civil.

El avion era un modelo Yakovlev 42-D y se trataba de un avion que habia sido construido
en Rusia, un avion comercial fabricado por la compafiia rusa Yakovlev, de ahi el nombre de
Yak-42. °

Este prototipo de avidn, de tres reactores, fue famoso en su época ya que se convirtié en el
primer avion comercial producido por la Union Soviética en ser propulsado por motores
turbofan modernos en el afio 1975. Aeronaves similares a este tipo de avion de fabricacion rusa
era el famoso Boeing 727 de fabricacion estadounidense. El tipo de avidn fue un Yakovlev
Yak-42D que fue fabricado en la década de los ochenta, en 1988 exactamente, y que en el

momento del accidente habia volado 18.739 horas. °

Después del accidente, surgié una enorme polémica respecto al estado del avién, toda vez
que las investigaciones posteriores determinaron su mal estado. Pero esto era un hecho que ya
se conocia en este tipo de aviones que se manifestd, por ejemplo, en que paises como Finlandia
o Noruega anteriormente habian cancelado estos contratos de alquiler de este tipo de aviones
porque consideraban que el mantenimiento y el estado de estos no era el mas conveniente para
el traslado de tropas.!! Por tanto, ya habia informes de otros paises que ponian en duda la
viabilidad del transporte de soldados en estos aviones, que si se hubiesen atendido con la debida
responsabilidad es posible que el riesgo al que se sometié a los militares fallecidos podria

haberse evitado y haber salvado sus vidas.

Todo esto sin contar con los mensajes que algunos de los familiares de las victimas habian

recibido de ellos antes del accidente del avion como relata Carlos Ripollés, hermano de uno de

9 Maiquez, M. (4 de abril de 2009). Las heridas abiertas del Yak-42. 20minutos. Recuperado en:
https://www.20minutos.es/noticia/461127/0/yak-42/juicio/claves/

10 Yakovlev Yak-42. (s. f.). En Wikipedia. Recuperado el 18 de noviembre de 2020 en:
https://es.wikipedia.org/wiki/Yakovlev_Yak-42

11 Molpeceres, D. (3 de enero de 2017). Yak-42: crénica de la gestion de un desastre. Vozpdpuli. Recuperado

en: https://www.vozpopuli.com/espana/Yak-cronica-gestion-desastre 0 986901695.html
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los fallecidos del avion, y que dio a conocer un mensaje de su hermano respecto al estado del
avion: con solo ver las ruedas y la ropa tirada por la cabina de la tripulacion te empieza a dar

taquicardia. 12

3.1- EL ACCIDENTE.

El avion se estrell6 el 26 de mayo de 2003 en Trabzon (Turquia), cerca del aeropuerto de
Trebisonda, donde fallecieron los 13 tripulantes y 62 militares espafioles en el acto contra una
montafia. Volvian a la base aérea de Zaragoza (Espafia) de una mision humanitaria en Kabul
(Afganistan) y también de Manés (Kirguizistan) debiendo de hacer una escala en el aeropuerto
de Trebisonda donde se produjo el fatal accidente.

Respecto a la luz que podria haber arrojado la caja negra del avidn, esta llevaba sin funcionar
més de un mes por lo que solo quedaron guardadas las conversaciones de los técnicos del

aeropuerto de Trebisonda.
Se produjo una reaccion en cadena de fallos que propiciaron el accidente:

e El piloto no sigui6 el plan de vuelo indicado por el aeropuerto de Trebisonda y se
produjeron diversos fallos al intentar un primer aterrizaje.

e Cansancio excesivo de los tripulantes del avién que llevaban casi un dia entero volando
entre Ucrania, Espafia Afganistan y Turquia.

e Mudltiples deficiencias en el mantenimiento del avion.

e El laberinto de contrataciones que supuso al final el uso de este avion recay6 en una

compafiia ucraniana de dudosa fiabilidad.

3.2- CONTRATACION DEL AVION; POLEMICAS Y RESPONSABLES.
La contratacion del avion que fleto a los militares espafioles fue un laberinto cadtico de
contratas y subcontratas que también genero cierta polémica y que sucedié de la siguiente

manera:

e EIl Ministerio de Defensa dirigido entonces por Federico Trillo entregd 149.000 euros
a la NAMSA de la OTAN. La NAMSA es la Agencia de Mantenimiento y apoyo de la

OTAN encargada, entre otras tareas, de la gestion de contratos de aviones para el

12 Diaz de Tuesta, M.J. (15 de mayo de 2016). Accidente del Yak-42: una informacién crucial. El Pais.

Recuperado en: https://aniversario.elpais.com/yak-42/
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transporte de tropas. ElI Ministerio tuvo que actuar a través de este tipo de vias ya que
en esos afos no poseia los aviones requeridos para este tipo de transporte de personal.

e La NAMSA sacé a concurso la concesion de recursos aéreos y le fue concedida a
CHAPMAN FREEBORN Yy esta compafiia se qued6 con 24.043 euros de los 149.000
que les fue concedido por esta rama de la OTAN.

e A continuacion, siguiendo la cadena de contrataciones, ya que esta compafiia no fue la
que se hizo cargo del vuelo, sino que contratd y arrend6 el vuelo a dos compafiias,
VOLGA DNEPR AIRLINES y, esta a su vez, con ADRIYATIK LTD que se quedaron
con 81.257 euros.

e Y esta Ultima compafiia a su vez pag6 43.700 euros a JTR COMPANY SAL que se
quedaron 5258 euros y, a su vez, pagaron en una subcontratacion 38.442 euros a UM
AIR, compafiia ucraniana, que fue la compafiia que si que oper6 y fletd el avion
siniestrado, una compafiia de dudosa fiabilidad y que ya habia recibido multiples
guejas, como se ha resefiado anteriormente, por parte de militares espafioles y de otros

paises sobre las deplorables condiciones técnicas de los aviones ucranianos. 3

Ademas, como se ha podido ver en lo descrito arriba, una polémica que surgié tras conocerse
los detalles de la contratacion, fue donde habia ido a parar el dinero que dio el Ministerio de
Defensa, 149.000 euros exactamente, ya que la compafiia ucraniana que opero el vuelo solo

recibié como se ha especificado apenas 39.000 euros.

Segun el contrato que NAMSA Y CHAPMAN FREEBORN llegaron establece que la
NAMSA permitia recurrir a terceros para llevar a cabo el servicio, si bien se exigia la previa
autorizacion de la agencia de la OTAN en los casos en que los subcontratistas fueran
comparfiias que tuvieran su sede en paises externos a la Alianza del Atlantico Norte.** En el
caso que se esta tratando CHAPMAN FREEBORN no comunico esta cadena de contrataciones

incumpliendo su obligacion legal de hacerlo al contratar con paises no conformantes de la

13 | as claves de la tragedia del Yak-42. (4 de enero de 2017). El Huffington Post. Recuperado en:
https://www.huffingtonpost.es/2017/01/04/claves-yak-42 n_13949502.html

14 Salvador, A. (15 de enero de 2017). Yak-42: incégnitas en el aire. EIl Independiente. Recuperado en:

https://www.elindependiente.com/politica/2017/01/15/yak-42-incognitas-en-el-aire/
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OTAN vy esto llevd a la NAMSA a admitir responsabilidades limitadas. ° Pero el
incumplimiento de CHPAMAN FREEBORN llega més lejos aln si cabe, sino que también
viold otra de las condiciones contractuales al no contratar un seguro por responsabilidad de
lesiones o fallecimiento. Por tanto, el Gobierno en el mismo afio del accidente tuvo que realizar
una indemnizacion a los familiares de las victimas con fondos publicos que a dia de hoy siguen
sin haber sido abonados por CHAPMAN FREEBORN, a quien corresponderian, y que como
consecuencia de este incumplimiento fue demandada por la NAMSA, una demanda que se
quedo en el camino ya que fue inadmitida con la explicacion de que el perjuicio por el que la
NAMSA pedia reparacion no era propio sino de los pasajeros que viajaban a bordo del Yak-
42,16

Pero no solo cometieron graves negligencias estas empresas, sino que tras al accidente, el
Ministerio de Defensa reveld hasta 14 informes de quejas por militares alegando las malas
condiciones de este tipo de aviones, como se ha descrito anteriormente. E incluso un afio y
medio después se constatd que se operd un cambio del tipo de avion, de un Tupolev al
tristemente famoso Yakovlev, con el propdsito de ahorrar 6000 euros.

E incluso el Ministerio de Defensa y la NAMSA llegaron a cierto de grado de tensiones en
el accidente cuando ambas trataban de buscar culpables y esquivar responsabilidades. La
agencia de la OTAN manifestd que desconocia las razones de por qué el Ministerio no uso el

derecho al que podia acogerse para la inspeccién de vuelos o los documentos relacionados.

Sin embargo, el 3 de enero de 2017, muchos afios después de la catéstrofe, un dictamen del
Consejo de Estado responsabilizd por primera vez al Ministerio de Defensa en la gestion del
vuelo. Se achaca una responsabilidad patrimonial a la Administracion del Estado sobre los
hechos ocurridos previamente al desastre, ya que segln dicho dictamen habia hechos anteriores
al siniestro que hubiesen capacitado a la Administracion de ponderar el especial riesgo que

existia. El dictamen establece también lo siguiente: pudieron ser advertidas circunstancias que

15 | a agencia de la OTAN que gestiond los contratos del Yak-42 admite “responsabilidades”. (8 de junio de
2005). 20minutos. Recuperado en: https://www.20minutos.es/noticia/29768/0/yak/42/OTAN/

16 Salvador, A. (15 de enero de 2017). Yak-42: incégnitas en el aire. EIl Independiente. Recuperado en:

https://www.elindependiente.com/politica/2017/01/15/yak-42-incognitas-en-el-aire/

17 Maiquez, M. (4 de abril de 2009). Las heridas abiertas del Yak-42. 20minutos. Recuperado en:
https://www.20minutos.es/noticia/461127/0/yak-42/juicio/claves/
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habrian Ilamado a la adopcion por los drganos competentes de medidas que pudieran haber
despejado el riesgo que se corria. ¥ Ademas, se establece en este informe el deber de haber
realizado una inspeccion a las empresas que se fueron contratando ya que la Ley de Contratos
de la Administracion Publica un deber de vigilar el cumplimiento de los requisitos a aplicar a
través de labores de comprobacion, verificacion, inspeccion o investigacion de las empresas

que se contraten. °

Todo esto da lugar al firme convencimiento de un gran cimulo de negligencias consecutivas
y un gran numero de responsables, tanto a nivel nacional como internacional, que tuvieron
como consecuencia el sesgo de 75 vidas, 62 de ellas espafiolas y el destrozo y la impotencia de
los familiares de los fallecidos que iniciaron una carrera judicial por esclarecer los hechos

durante afios y pedir responsabilidades a los gestores de esta crisis.

Se han analizado una serie de polémicas sobre el accidente del avion y se ira profundizando
en ellas en términos juridicos a medida que se siga avanzando en el trabajo, pero cabe hablar
de una dltima polémica, sin duda una de las mas famosas y tristes antes de entrar en las

cuestiones juridicas que trata sobre la identificacion de los cadaveres.

El entonces partido gobernante de Esparia, el PP con José Maria Aznar como presidente del
Gobierno, tras el accidente de avion intentd pasar pagina cuanto antes y procurar que el asunto
se olvidase rapido, y es con esto que las labores de identificacién de las victimas fue un

completo desastre.

Por las prisas por que la poblacion olvidara el siniestro se trato de repatriar con celeridad
los cuerpos de los militares fallecidos y se programé un funeral de Estado apenas dos dias
después del accidente en Torrejon de Ardoz (Madrid). La prisa por acelerar todo el proceso
tuvo una consecuencia desastrosa: la erronea identificacion en Espafia de 30 cuerpos, aunque,
posteriormente, solo se pudo exhumar 21 cuerpos ya que el resto habian sido incinerados. Sin
embargo, este hecho no se descubri6 hasta el 17 de mayo de 2004, casi un afio después de la
tragedia, cuando los familiares de las victimas volaron a Turquia para realizarse una prueba de

ADN y comprobar que, efectivamente, se habia producido una mala identificacion en los

18 Espana. Dictamen N.° 486/2016. (20 de octubre de 2016). Boletin Oficial del Estado. Recuperado en:
https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=CE-D-2016-481

19 El Consejo de Estado responsabiliza a Defensa del accidente del Yak-42. (3 de enero de 2017). La
Vanguardia. Recuperado en: https://www.lavanguardia.com/vida/20170103/413072867419/el-consejo-de-

estado-responsabiliza-a-defensa-del-accidente-del-yak-42.html
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cuerpos. Los forenses de la Audiencia Nacional determinaron en el trascurso del juicio contra
los responsables de las malas identificaciones que encontraron hasta tres perfiles genéticos
distintos en uno de los féretros. % La juez Teresa Palacios, en noviembre de 2004, fue la
responsable de ordenar la exhumacién de los cuerpos para comprobar este hecho y se acuso a
Vicente Navarro como general médico, José Ramirez, como comandante y Miguel Saez, como
capitan. En el juicio, del que se hablara con detenimiento mas adelante, el general médico

Navarro aseguro que el equipo turco cometio diversos errores.

Sin embargo, por su parte, el equipo médico turco que trabajo en las labores de identificacion
de los restos acusaron a los responsables que estaban siendo juzgados de mentir y que en los
documentos que tuvieron que firmar los militares espafioles para la repatriacion de los cuerpos

fueron conscientes de que aun faltaban 30 cadaveres por identificar correctamente.

De esta polémica se hablara en adelante mas detalladamente cuando se desarrollen los
juicios del caso Yak-42, las sentencias y las consecuencias juridicas que hubo, pero es
conveniente realizar un recorrido previo para entenderlo ya que son muchas las preguntas que
hay que dar respuesta y es necesario un desarrollo organizado y cronoldgico del caso para tener

una vision global del asunto.

4.- LOS PROCESOS JUDICIALES EN ESPANA. ANALISIS JURIDICO.

Una vez desarrollado lo anterior en materia de politica exterior de Espafia en aquellos afios,
la cronologia e historia del accidente y el estudio de la contratacion y los responsables con sus
respectivas polémicas es hora de entrar en el asunto clave del presente trabajo: el estudio de los

procesos judiciales que siguieron y el analisis juridico de las sentencias que se dictaron.

Para una mejor comprension del tema, ya que se abrieron numerosos y enrevesados procesos
judiciales, se va a seguir una linea cronoldgica de estos hasta la actualidad y, paralelamente,

también se hara referencia a las repercusiones sociales que tuvieron estos juicios.

El caso del Yak-42 llego en numerosas ocasiones a los Tribunal Espafioles, incluso a los
Tribunales Turcos, aunque concretamente nos centraremos sobre todo en el caso de Espafia si
bien se hara alguna mencién a los procesos en Turquia con el fin de abarcar todo el espectro

juridico del accidente.

20 Maiquez, M. (4 de abril de 2009). Las heridas abiertas del Yak-42. 20minutos. Recuperado en:
https://www.20minutos.es/noticia/461127/0/yak-42/juicio/claves/
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4.1- El PRIMER PROCESO JUDICIAL.

El primer proceso judicial comenz6 en octubre del mismo afio del accidente, en 2003,
concretamente el 31 de octubre, cuando la Asociacion de Familias de Victimas del accidente
presento una denuncia ante la Audiencia Nacional con el objetivo de buscar responsables. Esta
denuncia no se dirigia contra personas en concreto, sino que pretendia que por medio de esta
se aclarasen las circunstancias del accidente y que, a través de la investigacion correspondiente,
se esclareciesen las responsabilidades en el mismo y a los individuos que debian imputarse

estas.

Si bien esta demanda fue inadmitida el 13 de noviembre de 2003 por la jueza Teresa
Palacios, debido a que considero6 que los hechos se habian producido fuera de territorio espafiol
y alego que su tribunal no era el competente para conocer esta causa ya que las irregularidades
atribuidas a Defensa tuvieron lugar, en todo caso, en territorio nacional 2! y, por tanto, esta
causa deberia de conocerse por otros tribunales y no por este y asi se procedi6 al archivo de la
causa. Los familiares de las victimas presentaron un recurso impugnando esta decision vy,
ademas, se alegd indefension hacia ellos por parte de la jueza Teresa Palacios ya que como
especifica la Ley de Enjuiciamiento Criminal, en adelante LECRIM, no fue delimitada la

competencia del tribunal que pudiera conocer de la causa. 22

Sin embargo, unos meses después, el 15 de julio de 2004, la Sala de lo Penal de la Audiencia
Nacional declar6 la competencia del tribunal para conocer de este caso y el proceso siguid
adelante al revisar los recursos interpuestos por los familiares de los militares fallecidos. A
partir de ese dia la Audiencia Nacional se declar6 competente para conocer e investigar sobre
las posibles responsabilidades penales ocurridas en el siniestro del avidn, sobre las

identificaciones erréneas de los cadaveres, asi como su contratacion.

Pero, ¢por qué ese cambio de parecer en este tribunal? Atendiendo a las circunstancias
juridicas, los magistrados de la Audiencia Nacional admitieron las alegaciones de los abogados

de las victimas, que los responsables del Ministerio de Defensa pudieron cometer una serie de

2L El fiscal se opone a la admision de la dltima denuncia de los familiares de las victimas del Yak-42. (22 de
marzo de 2004). La Vanguardia. Recuperado en:

https://www.lavanguardia.com/politica/20040322/51262790199/el-fiscal-se-opone-a-la-admision-de-la-ultima-

denuncia-de-los-familiares-de-las-victimas-del-yak-42.html

22Accidente del Yak-42 en Turquia. (s. f.). En Wikipedia. Recuperado el 18 de noviembre de 2020 de:
https://es.wikipedia.org/wiki/Accidente_del Yak-42 en_Turqu%C3%ADa
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negligencias en lo relativo al proceso de contratacion del avion siniestrado, anteriormente
descrito, y en lo relacionado con el transporte de tropas. Los familiares argumentaban que se
debia investigar si se habia cometido un delito de comision por omision con resultado de muerte
por parte de las autoridades competentes que habian estado involucradas en este caso. Ante
esta acusacion, es posible iniciar una serie de investigaciones con el objetivo de buscar
conductas omisivas que hubiese cometido la Administracion o quien estuviese involucrado,
pues las leyes espafiolas reservan un castigo penal para aquellos que tienen el deber
fundamental de supervision de ejercicios peligrosos, como es el caso, y que dicha conducta
omisiva pueda provocar consecuencias lesivas, tanto graves o leves para las personas. Por
tanto, si las citadas investigaciones pudiesen acreditar que se cometieron estas negligencias en
las labores de control que debian de haberse llevado a cabo es posible imputar al responsable
una comision por omision donde el Codigo Penal castiga las irresponsabilidades o

imprudencias graves, pero las leves también. %

Por ultimo, en lo relativo al conocimiento de la causa por la Audiencia Nacional, es menester
citar la Ley Orgénica del Poder Judicial, en adelante LOPJ, que establece en su art 65 una serie
de supuestos especificos en los que la Sala de lo Penal de la Audiencia Nacional tiene la
competencia para conocer pero que, en su apartado e), manifiesta que puede conocer toda clase
de delitos siempre que sean: delitos cometidos fuera del territorio nacional, cuando conforme
a las leyes o a los tratados corresponda su enjuiciamiento a los Tribunales espafioles. 2 Aqui
la pregunta que surge es: ¢son los tribunales espafioles competentes? La respuesta es si, porque

el art 23.2 de la LOPJ establece lo siguiente:

e Asimismo, conocera de los hechos previstos en las leyes penales espafiolas como
delitos, aunque hayan sido cometidos fuera del territorio nacional, siempre que los
criminalmente responsables fueran espafioles o extranjeros que hubieran adquirido
la nacionalidad espafiola con posterioridad a la comisién del hecho y concurrieren

los siguientes requisitos:

23 Martinez-Bujan, C. (21 de julio de 2004). El Yak-42, la Audiencia Nacional y Fungairifio. La Voz de
Galicia. Recuperado en: https://www.lavozdegalicia.es/noticia/opinion/2004/07/21/yak-42-audiencia-nacional-
fungairino/0003 2873868.htm

24 Espafia. Ley Organica 6/1985, de 1 de julio, del Poder Judicial. (3 de julio de 1985). Boletin Oficial del
Estado, nim. 157, pp. 20632 a 20678. Recuperado en: https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1985-
12666
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1. Que el hecho sea punible en el lugar de ejecucion, salvo que, en virtud de un
Tratado internacional o de un acto normativo de una Organizacion internacional
de la que Espafia sea parte, no resulte necesario dicho requisito.

2. Que el agraviado o el Ministerio Fiscal denuncien o interpongan querella ante
los Tribunales espafioles.

3. Que el delincuente no haya sido absuelto, indultado o penado en el extranjero
0, en este ultimo caso, no haya cumplido condena. Si solo la hubiere cumplido
en parte, se le tendrd en cuenta para rebajarle proporcionalmente la que le

corresponda. %°

Con todo esto, es comprensible que la Audiencia Nacional rectificara y se declarase
competente para conocer de este asunto, ya que las leyes espafiolas y el Derecho Internacional

Privado son claros y este tribunal si que era competente para conocer de la presente causa.

Aun asi, las diligencias no empezaron hasta el dia 20 de septiembre de 2004. Un hecho
importante que tuvo lugar unas semanas después, el 15 de octubre, fue que la jueza Teresa

Palacios, a peticion del Fiscal, dividio el procedimiento en dos partes:

1. Seinician unas diligencias previas con el objetivo de conocer y profundizar sobre los
responsables en el siniestro, con nim. 366/2003.

2. El otro proceso trataria sobre la falsificacion en las identificaciones de los cadaveres,
con nam. 295/2004.

Centrandonos en la primera via, toca analizar el proceso 366/2003 y, posteriormente, el
procedimiento 295/2004. A partir de este momento se investigo de forma oficial las causas del
accidente. Se fueron citando a declarar a diversos testigos, altos mandos militares... a lo largo
de meses y que hubiesen tenido alguna responsabilidad en la contratacion del avidn siniestrado.

Sin embargo, en casi dos afios, hasta 2006, solo habian declarado en la presente causa tres
testigos militares de lo ocurrido. Por aquel entonces, los abogados de las victimas propusieron
que se citase a declarar, entre muchos otros, al exministro de Defensa cuando ocurrié el

accidente, Federico Trillo. A pesar de ello, la juez Teresa Palacios no realizd ningun

% Espafia. Ley Organica 6/1985, de 1 de julio, del Poder Judicial. (3 de julio de 1985). Boletin Oficial del
Estado, nim. 157, pp. 20632 a 20678. Recuperado en: https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1985-
12666
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pronunciamiento acerca de esta posibilidad. En el afio 2007 el juez Fernando Grande-Marlaska
fue nombrado titular del Juzgado de Instruccion nim. 3 de la Audiencia Nacional, sustituyendo
a Teresa Palacios que, hasta el momento, era la persona encargada de las citadas

investigaciones. 2

Al final, el 1 de junio de 2007 se archiva otra vez la causa alegando que no se han descubierto
indicios de delito por parte de las autoridades competentes del Ministerio de Defensa y
subrayando que no existia obligacion alguna de comprobar que la nave se encontrase en
perfecto estado. Como es de esperar, las victimas recurrieron esta decision que al final vio sus
expectativas cumplidas con una nueva apertura del caso el 22 de enero de 2008, donde la
seccion cuarta de la Audiencia Nacional dirigié a Grande-Marlaska a reabrir el caso por haberse

apresurado y debido a la ausencia de diligencias de investigacion.

Una de las principales novedades de esta nueva reapertura fue que finalmente se cit6 a
declarar a José Bono y a Federico Trillo, ex ministros de defensa, e incluso al jefe de la cupula
militar de Espafia, algo inaudito hasta la fecha, acusado de 62 delitos de homicidios por
imprudencia grave. Aparte, se citaron a decenas de testigos, tanto civiles como militares, de las
agencias de la NAMSA como de otros paises. Es decir, aqui se produjo una gran
internacionalizacion del caso pues no solo se citaron a testigos de Espafia, sino de otros muchos
paises que pudieran saber o tener alguna relacion con el avion Yak-42. En resumen, habia en
total seis imputados formalmente, acusados de homicidio imprudente por omision, entre los
que el mas resefiable y notorio fue el exjefe del Estado Mayor de la Defensa, Antonio Moreno

Barbera.

A pesar de todo esto, tras pasar otros cuatro afios de instruccién finalmente el 2 de febrero
de 2012, el juez Grande-Marlaska archiva nuevamente el caso, por tercera vez, donde se aleg6
que los hechos no eran constitutivos de infraccion penal por parte de los imputados y que el
estado del avion no afect6 ni todas las circunstancias relacionadas con este punto, sin embargo,

si que se atribuy6 responsabilidad directa a los pilotos del avion accidentado.

% Fernando Grande-Marlaska, el juez del Yak-42 y el chivatazo a ETA del bar Faisan. (26 de noviembre de

2013). La Informacion. Recuperado en: https://www.lainformacion.com/espana/fernando-grande-marlaska-el-

juez-del-yak-42-y-el-chivatazo-a-eta-del-bar-faisan_o4xrwfcrxjsl9mexctjve6/
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Nuevamente las familias, a las que se unié el Ministerio Fiscal, presentaron un recurso de
reforma y subsidiario de apelacion contra este auto de sobreseimiento, que fue rechazado en su
conjunto por la Seccion Cuarta de la Audiencia Nacional y que produjo el cuarto archivo y
definitivo del presente procedimiento ante este Tribunal.

En el auto num. 152/2012 de 17 de mayo se detallan los motivos del rechazo de las
pretensiones de los familiares. Estos expusieron los 8 motivos que motivaron su recurso, los
cuales son desestimados ordenadamente por la Audiencia Nacional y que, en resumen, se

declara lo siguiente:

1. En lo referente a las causas del siniestro, el auto aclara que las conclusiones de la
tragedia que obtuvo la Comisién Internacional de la Investigacion se aclara la
responsabilidad, es decir, cual fue la causa del accidente, entre otras:

e Elvuelo sufrié un tipico accidente causado por pérdida de conciencia de la situacion,
incumplimiento de los procedimientos normalizados de acuerdo con el manual de
vuelo y las cartas de aproximacion, la realizacion de una aproximacion falta de
precision, la utilizacion incorrecta de los sistemas de vuelos automatico, una
insuficiente formacion especifica y descender por debajo de la altitud minima de
descenso de la zona.

2. Respecto de la facultad de control del contrato y del derecho de veto el auto establece
que, en referencia a la primera, esta se refiere a un deber de colaboracion entre el
JEMACON, jefe del Estado Mayor Conjunto de la Defensa, y laNAMSA y no se puede
extraer un contenido diferente a este. En lo que atafie a la segunda facultad se establece:
e Si lo que quiere decirse es que no se resolvid el contrato, lo primero que los

recurrentes deberian haber acreditado... era determinar cual fue la causa del
accidente y quien la incumplid, para a continuacion, acudir a la via jurisdiccional
competente que no es la penal.

3. Sobre el tercer motivo, respecto al dinero publico entregado para el traslado de tropas
en Afganistan, que anteriormente fue comentado este punto de interés, se alega que este
motivo no guarda relacion alguna con la causa del accidente, ni con los imputados y
que ademas las cantidades entregadas estan perfectamente acreditadas.

4. Otro de los motivos que se esgrime por parte de los familiares de las victimas es que en
el auto no consta la dltima escala efectuada por el Yak-42 antes de su trayecto final.
Por su parte, la Audiencia Nacional dice que, nada mas lejos de la realidad, queda

escrito de forma indudable en el auto impugnado, concretamente, en su apartado cuarto:
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el retraso del avidn siniestrado durante 5 horas en el aeropuerto de Bishek, Ultima
escala antes de poner fin al largo trayecto en el aeropuerto turco de Trabzon.
Efectivamente, el auto impugnado habla de ello.

5. El quinto de los motivos se apoya en que el juez instructor ha cometido una
extralimitacion en la investigacion como consecuencia de valorar si el hecho atribuido
a los imputados en la causa es delictivo o no. El auto aclara que el Instructor, una vez
ha terminado la investigacion pertinente debe valorar si de todo lo actuado se presentan
indicios de delito, con base en el art 779 de la LECRIM. Esto no supone ninguna
extralimitacion, sino todo lo contrario, es propio de sus funciones ya que es el Instructor
quien debe considerar si el hecho es delito o no.

6. Enlo referente al tipo de archivo decretado en el procedimiento, el motivo esgrime que
no ha habido una fundamentacion juridica de por qué se ha variado la aplicacion inicial
del art 637.1 de la LECRIM en otro archivo de la causa, a un sobreseimiento que ahora
se sustenta en su punto 2. El auto explica que: lo que se haya resuelto con anterioridad
no afecta a la presente resolucion y ademds pudo deberse a un error mecanografico...
y de que el objeto de la presente impugnacion difiere de lo que se resolviera con
antelacion.

7. Por ultimo, sobre los dos ultimos motivos alegados por los familiares, versan sobre que
en el auto impugnado no se menciona la existencia de imputacion objetiva que habria
Ilevado a la responsabilidad penal de los militares imputados y el otro mévil acerca de
no haberse tratado la cuestion del agravamiento del riesgo a través del mecanismo de
contratacion utilizado. Pues bien, aqui la Audiencia Nacional, en resumidas palabras,
termina por alegar que:

e Los imputados no han llevado a cabo ninguna accién generadora de un riesgo no
permitido, ni ostentaban ni asumian la condicion de garantes de que el resultado no
se produjera, de forma tal que el desgraciado resultado no hubiera podido ser evitado

mediante una hipotética accion omitida. 2’

Tras todo lo expuesto, el procedimiento 366/2003 se archivé de forma definitiva. Fue un

proceso de gran trascendencia en nuestro pais, aunque no el tnico. Sin embargo, la Asociacion

27 Auto de la Audiencia Nacional 152/2012 (Sala de lo Penal, Seccién 4%), de 17 de mayo de 2012 (recurso
106/2012) Recuperado en:
https://app.vlex.com/#search/jurisdiction:ES+content type:2+tipo_decision:01+source:123/numero_resolucion
%3A152%2F2012/WW/vid/403301118
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de Victimas planted mas recursos que llegaron al Tribunal Constitucional en 2013 y al Tribunal
Europeo de Derechos Humanos en 2014, en este caso, contra Espafia. Ambos Tribunales

desestimaron sus recursos, sin embargo.

A continuacion, toca analizar con profundidad uno de los aspectos que mas polémica social
ocasion6 en su momento referente a las identificaciones erroneas de las victimas del vuelo.
Como se ha explicado anteriormente, el proceso anterior se dividio en dos sumarios el 15 de
octubre de 2004. Una vez analizado el primer procedimiento 366/2003, es hora de atender al
proceso penal por falsedad en la identificacion de las victimas con nim. de diligencias
295/2004, también ante la Audiencia Nacional.

Pero antes de entrar en el analisis juridico de las sentencias que siguieron, conviene hacer
un breve resumen sobre las identificaciones de las victimas para comprender mejor el juicio

que siguid y sus consecuencias.

El 5 de marzo de 2004 los familiares presentaron una querella con el motivo de
prevaricacion y falsedad documental contra los mandos militares encargados de las
identificaciones de las victimas. Esta querella se baso especialmente en El Protocolo de
Examen de Cadaveres, Autopsia e ldentificacién. Este protocolo lo habian disefiado las
autoridades turcas y habia sido firmado por las respectivas autoridades espariolas. Sin embargo,
esta primera querella fue rechazada por la juez Teresa Palacios, en similares términos a los del
anterior proceso analizado, donde se aleg6 que los militares no habian firmado documentos en
el extranjero y que no era competencia de la Audiencia Nacional. A pesar de ello, como se ha
visto arriba, este tribunal termind por aceptar su competencia para el conocimiento de la causa,
tanto en la contratacion del vuelo como en las erréneas identificaciones unos meses mas tarde
y, a continuacién, se dividio el proceso en dos partes. A partir de aqui se iniciaron una serie de
investigaciones tendentes a averiguar lo ocurrido y se imputaron hasta cuatro personas, siendo
la presencia mas notoria Vicente Carlos Navarro Ruiz, como general de division, siendo el

principal acusado en el marco del juicio sobre las erréneas identificaciones.

Hay que recalcar que la identificacion de los cadaveres que se hizo en Turquia se realizo en
presencia de un traductor, como requiere la ocasion. El encargado de preparar la repatriacion
de los cuerpos a Espafia fue el general Vicente Navarro. Aqui surgidé una de las grandes
polémicas en torno a la traduccion. En palabras del forense turco, Bulent Sam, que estuvo
presente en las labores de identificacion, asegurd que el traductor estuvo presente en todo

momento y que ademas expreso que yo hablaba en ingles con el general Vicente Navarro vy,
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en referencia a las autoridades militares espafioles, destacd que hablaban un inglés perfecto. 28
Sin embargo, la controversia surgié cuando los militares espafioles debieron de firmar los
documentos que presentaron las autoridades turcas donde se detallaba en dicho documento que
aun se desconocia la identidad de 30 de los 62 fallecidos en la tragedia. A pesar de ello, durante
el desarrollo del procedimiento penal, el general Vicente Navarro declaro que firmo estos

documentos, pero desconocia su contenido pues se hallaban en turco, segun él.

En Espafia, cuando se descubrid este asunto estallé una enorme polémica en torno a él.
Incluso se llegaron a hallar restos de tres militares en un mismo féretro cuando la juez Teresa
Palacios dictamind la exhumacion de 21 cadéaveres en noviembre de 2004. No pudieron
exhumarse todos los fallecidos que habian sido identificados erroneamente ya que 9 habian

sido incinerados para esas fechas.

En enero de 2005 es cuando se dio a conocer la penosa identificacion que se habia llevado
a término de forma apresurada en suelo turco. Los forenses de la Audiencia Nacional, una vez
realizadas todas las labores de identificacion, detallaron que al menos 21 de los 62 militares
habian sido identificados de forma erronea. Alguna de estas irregularidades que se constatan

en el informe remitido a la juez Teresa Palacios son, entre otras, las siguientes:

e Los responsables turcos que ayudaron en las identificaciones en su pais constataron en
su informe que habia tres cuerpos que llevaban alianzas matrimoniales. Una vez que
los forenses finalizaron su investigacion se constato que solo habia una. 2

e Seequivoco a un individuo de raza negra con uno de raza blanca.

e Se confundio a un militar de uniforme verde, perteneciente al Ejército de Tierra, con un

militar de uniforme azul que pertenecia al Ejército del Aire.

Sin duda, este informe fue una piedra angular en contra de las autoridades militares
imputadas en este proceso, en especial, Vicente Navarro y José Antonio Beltran, responsables
de la labor de repatriacion de los restos a Espafa para el funeral que se celebrd unos dias

después del accidente.

28 Turquia advirtio de que 30 cuerpos estaban sin identificar. (3 de abril de 2009). EL Pais. Recuperado en:
https://elpais.com/diario/2009/04/03/espana/1238709608 850215.html

2 Gonzélez, M. (12 de enero de 2005). Los forenses confirman las falsas identificaciones del “caso Yak-42”.

El Pais. Recuperado en: https://elpais.com/diario/2005/01/12/espana/1105484417 850215.html
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Desde estos hechos hasta noviembre de 2007 se produjeron diversas investigaciones y
declaraciones, tanto por parte de testigos presenciales como de los imputados. Un evento
resefiable durante estos meses fueron las declaraciones de dos enfermeros que ayudaron en el
momento del accidente en Turquia. Estos argumentaron en el juicio que, respecto al principal
responsable de la repatriacion, Vicente Navarro, este no realizo anotaciones respecto de las
labores de investigacion, asi como tampoco adquirié fotos de los fallecidos para llevarlas a

Esparia. 3

A pesar de todo lo resefiado, el 22 de noviembre de 2007, el juez Fernando Grande-
Marlaska, que como ya se ha detallado, sustituyd a la juez Teresa Palacios, archivo por segunda
vez la causa alegando que los responsables militares cometieron un dolo falsario ya que
realizaron estas identificaciones de forma arbitraria y sabiendo que estas eran incorrectas,
aunque, el auto que ordend el archivo admite que esto no propicié una alteracion de la verdad
en los componentes fundamentales. Ahora bien, la Sala de lo Penal de la Audiencia Nacional
tuvo que volver a corregir al juez y pidid que se volviera a abrir la causa que se habia archivado,
unos meses después de su fichero. La base de la acusacion se apoy6 en que pudieran haber
cometido un delito de falsificacién de documento publico y/o oficial. También se especifica en

el auto que los hechos podrian considerarse bajo un tipo de imprudencia grave. 3

Sin embargo, el auto excluye de responsabilidad a José Antonio Beltran, que era Teniente
General y continua la acusacién contra Vicente Navarro y otros dos médicos militares, José
Ramon Ramirez y Miguel Angel Saez. 2 Asi que, finalmente, el 7 de julio de 2008 se dicta
auto de apertura de juicio oral por parte de Fernando Grande-Marlaska contra los tres militares

mencionados por falsedad documental.

El 23 de marzo de 2009 finalmente tuvo lugar el juicio penal contra los tres imputados, todos
ellos médicos militares que habian participado en las labores de identificacion de los cuerpos

y en su posterior repatriacion a Espafia. El juicio se desarroll6 en 9 sesiones hasta que se dictd

30 Accidente del Yak-42 en Turquia. (s. f.). En Wikipedia. Recuperado el 25 de noviembre de 2020 en:
https://es.wikipedia.org/wiki/Accidente_del Yak-42 en_Turqu%C3%ADa

31 Marlaska, obligado a reabrir la causa sobre la identificacion de cadaveres del Yak-42. (29 de abril de

2008). Libertad Digital. Recuperado en: https://www.libertaddigital.com/nacional/marlaska-obligado-a-reabrir-

la-causa-sobre-la-identificacion-de-cadaveres-del-yak-42-1276329153/

32 Gonzélez, M. (30 de abril de 2008). Nuevo varapalo de la Audiencia a Marlaska por archivar el “caso
Yak”. El Pais. Recuperado de: https://elpais.com/diario/2008/04/30/espana/1209506410 850215.html
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sentencia el 16 de mayo del mismo afio, declarando hasta 26 testigos entre militares, familiares

de las victimas y los forenses turcos.

También es importante hacer un breve pero detallado analisis de lo que argumenta esta
sentencia respecto al caso que estamos tratando, ya que ademas fue un evento especialmente

seguido por los medios de comunicacion e importante para la sociedad espafiola.

La Seccion Primera de la Sala de lo Penal de la Audiencia Nacional que dicto sentencia, en

los fundamentos de derecho, son resefiables las siguientes ideas que motivaron el fallo:

e Los hechos son legalmente constitutivos de un delito de falsedad en documento oficial,
cometida por funcionario publico, previsto y penado en el articulo 390.1, 12 y 42 del
Cadigo Penal. Aungue el Tribunal no aprecia continuidad delictiva, sino que los hechos
probados que se estan tratando se basan Unicamente en una decision que revisten
caracteres de delito.

e Este delito, basandose en la jurisprudencia vertida por el Tribunal Supremo, no requiere
que la accion haya sido personal y fisica, sino que también pueda ser corroborada por
otros hechos, acciones, documentos etc.

e El dolo falsario ha de entenderse como:

o Laconcienciay voluntad de transmutar la realidad, o como voluntad de alterar
conscientemente la verdad por medio de una accion que quiere trastocar la
realidad convirtiendo en veraz lo que no es, y a la vez atacando la confianza que
la sociedad en general tiene depositada en el valor de los documentos.

e En lo relativo a documentos oficiales, los certificados de defuncién y los informes de
necropsia son documentos oficiales.

e Sobre la falsedad de que se acusa se explica que la importancia juridica de la falsedad
se descubre porque de la identificacion de cada fallecido, de la causa del fallecimiento
y del tiempo y lugar en el que ocurrio el deceso, dependen multiples consecuencias
juridicas, tales como la extincién de la personalidad juridica.

e La Audiencia aseguro que el General Navarro si que conocia el contenido del acta de
los turcos y que era plenamente consciente de que a 32 cuerpos solamente se les habian
podido asignar una identidad correcta.

e Este Tribunal declara, respecto del asunto del acta turca, que el valor probatorio de esta
es irrefutable por un hecho: los 32 cuerpos que en el acta aparecen identificados
estaban bien identificados y mal los 30 a los que no se asigno identidad.
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Se concluye, respecto a Vicente Navarro que actu6é con conocimiento y voluntad de
faltar a la verdad al emitir los documentos con identificaciones aleatoriamente
asignadas, es decir, actu6 dolosamente.

Respecto a los otros dos acusados se los califica de complices o de auxilio no necesario
ya que el delito se podria haber realizado sin la colaboracion de ellos.

En lo que atafie al dafio moral, la Audiencia Nacional estipula que se trata de fijar la
indemnizacion del dafio moral derivado de la prolongacion del duelo complicado que
sufren las familias de los militares fallecidos como consecuencia de las falsas
atribuciones de identidad. Si bien, estas indemnizaciones iran destinadas a las familias
que sufrieron que sus seres queridos fueran indebidamente identificados ya que el dafio
moral tiene que derivar del hecho ilicito, de la significacion espiritual que el delito
tiene con relacién a la victima.

Sobre la responsabilidad civil subsidiaria del Estado se designa al Ministerio de
Defensa, conforme al art 121 del Cddigo Penal ya que la identificacion de los cadaveres
se realiza por funcionario publico en el ejercicio de sus funciones, es producto del
desempefio de un servicio publico especial para el que fueron comisionados el general

Navarro, el comandante Ramirez y el capitan Saez. 3

En lo referente al fallo de la sentencia y las penas impuestas, hay que recordar que el Fiscal

pedia para estos militares entre 4 afios y medio y cinco afios de carcel por falsedad documental,

mientras que las familias exigian 6 afios para cada uno. 3* Al final, la Audiencia Nacional dictd

el siguiente fallo:

Vicente Carlos Navarro Ruiz --> 3 afios como autor responsable de un delito de falsedad
en documento oficial cometido por funcionario publico y de forma consciente.
José Ramon Ramirez Garcia --> un afio y seis meses, por el mismo delito en calidad de

cémplice.

3 Sentencia de la Audiencia Nacional nim. 40/2009 (Sala de lo Penal, Seccién 12), de 16 de mayo de 2009.
Recuperado en: https://e00-elmundo.uecdn.es/documentos/2009/05/19/yak_42.pdf

34 Los familiares del Yak-42 confian en que el juicio aclare que Trillo dio la orden de no mandar forenses.
(23 de marzo de 2009). RTVE. Recuperado en: https://www.rtve.es/noticias/20090323/familiares-del-yak-42-

confian-jucio-aclare-trillo-dio-orden-no-mandar-forenses/251967.shtml
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e Miguel Angel Saez Garcia --> un afio y seis meses, por el mismo delito en calidad de

complice. ®

Un total de seis afios de carcel consistio el fallo que recay6 sobre los acusados. Si bien, la
Fiscalia pedia un total de 14 afios de carcel para los tres acusados. Ademas, el General Vicente
Navarro fue condenado a dos afios de inhabilitacion para el desempefio de funciones publicas,
una multa a razon de 10 euros al dia durante los préximos seis meses y una indemnizacion de
10.000 euros para los herederos de cada uno de los treinta militares fallecidos que fueron
erréneamente identificados. En caso de no poder hacer frente a dicho pago, quedan como
responsables civiles subsidiarios José Ramon Ramirez Garcia y Miguel Angel Séez Garcia que,
en caso de que ellos tampoco pudiesen hacer frente a esta indemnizacion el pago deberia ser
resuelto por el Ministerio de Defensa. Por su parte, los otros dos condenados les fue impuesta
una multa a razén de una cuota diaria de 10 euros durante tres meses y un afio de inhabilitacién

especial para el ejercicio de funciones publicas.

Sin embargo, ambas partes recurrieron la decision de la Audiencia Nacional ante el Tribunal
Supremo. Los familiares afectados pedian un aumento de las penas impuestas y la asuncion de
responsabilidad civil. Las partes condenadas, menos el general Vicente Navarro, también

presentaron sus respectivos recursos ante el Alto Tribunal. 3

Estas penas fueron posteriormente confirmadas por el Tribunal Supremo en marzo de 2010
y se rechazaron la totalidad de los recursos presentados por las dos partes. Este Tribunal
confirmo la actuacién dolosa por parte del General Vicente Navarro y que fue plenamente

consciente de que le entregaban cuerpos no identificados. 8

% Sentencia de la Audiencia Nacional nim. 40/2009 (Sala de lo Penal, Seccion 1%), de 16 de mayo de 2009.
Recuperado en: https://e00-elmundo.uecdn.es/documentos/2009/05/19/yak_42.pdf

3 Sentencia de la Audiencia Nacional nim. 40/2009 (Sala de lo Penal, Seccién 12), de 16 de mayo de 2009.
Recuperado en: https://e00-elmundo.uecdn.es/documentos/2009/05/19/yak_42.pdf

37 El Supremo confirma las condenas por las identificaciones erréneas en el caso del Yak-42. (17 de marzo

de 2010). RTVE. Recuperado en: https://www.rtve.es/noticias/20100317/supremo-confirma-condenas-

identificaciones-erroneas-caso-del-yak-42/324059.shtml

3 Morales, J y Balin, M. (18 de marzo de 2010). El Supremo confirma los tres afios de prision al general

Navarro por las identificaciones del Yak. Heraldo. Recuperado en: https://www.heraldo.es/noticias/aragon/el-

supremo-confirma-los-tres-anos-prision-general-navarro-por-las-identificaciones-del-yak.html
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Aun asi, el general Vicente Navarro no llegé a entrar en prision ya que fallecié por causas
naturales a raiz de una enfermedad que venia sufriendo el 12 de junio de 2010. Respecto a los
otros dos condenados no se produjo su entrada en prision ya que, como se ha visto, estas dos
penas eran menores a los dos afios de prision y, ademas, la Audiencia Nacional habia
suspendido la ejecucion de la pena mientras se esperaba la tramitacion del indulto que habia
solicitado la parte condenada. Asi, en 2012, se produjo una gran polémica debido a que ambos
fueron indultados a través del Consejo de Ministros del recién formado Gobierno de Espafia
del PP, en lo relativo a su condena de inhabilitacion especial de un afio para el ejercicio de
funciones publicas. Acorde con la ley, esta medida implicaba su exclusion de las Fuerzas
Armadas Espafiolas, algo que se considerd desproporcionado y que motivo el indulto parcial

que fue concedido ese afio. *°

Toda vez que ha quedado analizado y explicado el procedimiento 295/2004, tanto de gran
importancia juridica como social, es momento de proceder a analizar otro de los juicios mas
importantes que trajo el desastre del Yak-42. En este caso ya no conocerd la Audiencia
Nacional, sino el Juzgado de Primera Instancia de Zaragoza y que se detallara a continuacién

como se inicio y sustancio.

4.2- EL SEGUNDO PROCESO JUDICIAL.

Una vez analizada la via penal que se siguid ante la Audiencia Nacional sobre el caso Yak-
42, es hora de proceder a desarrollar la via civil que se sigui6 ante el Juzgado de Primera
Instancia nim. 2 de Zaragoza ya que esta ciudad era uno de los destinos del Yak-42.

Esta via se inicié el 2 de febrero de 2004, cuando los abogados de 12 de las familias
afectadas interpusieron una demanda civil ante dicho juzgado. La demanda iba dirigida, en esta
ocasion, contra la compafiia ucraniana Ucranian Mediterranean Airlines, UM Aiir, que como se
ha visto en el apartado de contratacion del avion fue la compafiia que oper6 y fleto el vuelo,
propietaria del avion, una compariia que poseia una dudosa fiabilidad y que ya habia recibido

numerosas quejas antes del siniestro.

39 El Gobierno indulta a dos de los condenados por el accidente del Yak-42. (21 de abril de 2012). La
Vanguardia. Recuperado en: https://www.lavanguardia.com/politica/20120421/54285077131/indulto-dos-

condenados-accidente-yak-42.html
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Esta fue la primera demanda civil que se presento tras el accidente, donde se reclamaban un
total de 12,5 millones de euros en indemnizaciones y cuyo proposito era la asuncion de
responsabilidad civil por parte de la compafiia por todos los dafios y perjuicios que se habian
ocasionado.

Para la presentacion de esta demanda fue especialmente trascendente un informe pericial de
un experto en materia de accidentes aéreos y también piloto, Orlando Jiménez Forero, que
analiza los dltimos momentos del vuelo y todas las circunstancias relacionadas. El perito
achacaba una serie de errores a la tripulacion del avion y aseguraba que la tripulacién carecia
de entrenamiento, estaba agotada tras 24 horas seguidas sin descansar y, ademas, no conocia
el aeropuerto de Trabzon. %°

Importante resefiar que el fundamento juridico de la demanda es el Convenio de Varsovia
de 1929 sobre las reglas relativas al Transporte Aéreo Internacional, modificado en 1955 por
el Protocolo de la Haya y fue modificado, posteriormente, otra vez por el Convenio de Montreal
en 1999. Este convenio se aplica a todo transporte internacional de personas. Aqui se analiza
la responsabilidad en la que puede llegar a incurrir el transportista en el caso de siniestros

aereos. En el art 17.1 del Convenio se establece que

e EIl porteador es responsable de dafio ocasionado, en caso de muerte, herida o
cualquier otra lesion corporal sufrida por cualquier viajero, cuando el accidente que
ha causado el dafio se haya producido a bordo de la aeronave o en el curso de todas

las operaciones de embarque y desembarque. 4

Por tanto, estos errores que se achacaron a la tripulaciéon del vuelo permiten abrir un
procedimiento donde la responsabilidad civil de la entidad podria ser ilimitada conforme a lo

que establecen los siguientes articulos:

40 Valero, F. (4 de febrero de 2010). Un informe desvela que la falta de combustibles estresé al piloto del

Yak. El periodico de Aragon. Recuperado en: https://www.elperiodicodearagon.com/noticias/aragon/informe-

desvela-falta-combustible-estreso-piloto-yak 557167.html

41 “Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al transporte aéreo internacional, ultimado en
Varsovia el 12 de octubre de 1929, como consecuencia de la Conferencia internacional de Derecho privado
aéreo”. Ratificado por Espafia el 31 de marzo de 1930. Gaceta de Madrid nim. 233, de 21 de agosto de 1931, p.
1362 a 1367. Recuperado en: https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-1931-7008
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e Elart 22 del Convenio establece un limite en la responsabilidad del transportista: en el
transporte de personas, la responsabilidad del transportista con respecto a cada
pasajero se limitara a la suma de doscientos cincuenta mil francos.

e Sin embargo, el art 25 establece excepciones a este limite y dice lo siguiente:

o Los limites de responsabilidad previstos en el articulo 22 no se aplicaran si se
prueba que el dafio es el resultado de una accion u omisién del transportista o
de sus dependientes, con intencién de causar el dafio, o con temeridad y
sabiendo que probablemente causaria dafio; sin embargo, en el caso de una
accion u omision de los dependientes, habra que probar también que estos

actuaban en el ejercicio de sus funciones. #2

Asi, tomando como base estas normas juridicas, se podria llegar a declarar la
responsabilidad ilimitada de una compafiia que cumple lo que se ha descrito anteriormente en

los articulos.

Ademas, la citada demanda se sustentaba también en la reclamacion de cinco dafios que

eran:

e Dafio moral: el efecto del dolor al perder a un ser querido.

e Dafio de afeccion: la pérdida como tal de esa persona que se tenia afecto y no volver a
tenerla al lado.

e Perjuicios econémicos: ya que algunas familias dependian econémicamente de los
fallecidos.

e Dafios psicofisicos sufridos por los familiares de las victimas: bajas médicas y secuelas.

e Dafios materiales: los elementos que llevaban en el momento del accidente. *3

42 “Protocolo que modifica el Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al Transporte Aéreo
Internacional, firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, hecho en La Haya el 28 de septiembre de 1955”.
Ratificado por Espafia el 6 de diciembre de 1965. Boletin Oficial del Estado ndm. 133, de 4 de junio de 1973, p.
11212 a 11215. Recuperado en: https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-1973-765

43 Familiares de los militares del Yak-42 presenten una demanda civil contra la propietaria del avion. (2 de
febrero de 2004). EI Mundo. Recuperado en:
https://www.elmundo.es/elmundo/2004/02/02/espana/1075730188.html
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Esta demanda fue admitida a tramite, pero no fue la Unica demanda interpuesta, sino que,
en diciembre del mismo afio, se interpuso otra, esta vez por todas las familias afectadas ante
los Juzgados de Zaragoza. Se demanda en este segundo caso a la empresa mayorista
CHAPMAN FREEBON que fue la responsable de la contratacion del avion, como queda
resefiado en el apartado de contratacion del vuelo del presente trabajo. En resumen, en la
primera demanda, como se ha sefialado, se procede contra el transportista y, en la segunda,
contra la comparfiia mayorista que hizo un papel de intermediario en la contratacion. Asi, con
estas reclamaciones, se procedi6 a la acumulacion de procesos que prevé y permite la ley en
una misma causa. ** Ademas, también se demando a la aseguradora ucraniana del avion, Busin

Joint Stock Insurance Company.

Tras casi dos afios de instruccién, el 24 y 25 de enero de 2006 se desarrollo el juicio. En
estos dias los abogados de las victimas trataron de demostrar la responsabilidad de las
compafias mencionadas achacando una multitud de errores a la tripulacion apoyandose,
especialmente, en el informe de Orlando Jiménez Forero, el Convenio de Varsovia y la
Comision Turca de Investigacion. Durante estos dias se sucedieron diversas declaraciones de
gran importancia, sobre todo, de una serie de militares que habian viajado en el vuelo de ida
del Yak-42, donde acreditaron que los fallecidos no llevaban billete. Asi también lo acredita el
certificado del Ministerio de Defesa. Esto supuso una importante consecuencia juridica, en
relacion con el Convenio de Varsovia antes visto, ya que en caso de dictarse una indemnizacion
no estaria limitada a 130.000 euros que establece el Convenio modificado, sino que habria una

responsabilidad ilimitada al haberse cometido una negligencia. 4

Un hecho resefiable a comentar que, antes de entrar en el contenido de la sentencia, luego
fue sumamente importante en el trascurso del proceso civil por el accidente fue que la compafiia
CHAPMAN FREEBORN no acudi6 al juicio. La sentencia argumenta que fue emplazada la

compaiiia correctamente en su domicilio en territorio espafiol y que por la via del exhorto

4 Monserrat, C. (27 de diciembre de 2004). Los familiares de las victimas del Yak demandaran a la empresa
que contratd el avion. El Pais. Recuperado en:
https://elpais.com/diario/2004/12/27/espana/1104102014 850215.html

4 Gonzalez, M. (25 de enero de 2006). Un alto mando declara que los militares podian haberse negado a
volar en el Yak-42. El Pais. Recuperado en:
https://elpais.com/diario/2006/01/25/espana/1138143619 850215.html
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judicial este fue devuelto correctamente por los empleados de dicha compaiiia. Sin embargo,
en una carta remitida por CHAPMAN FREEBORN se aclara que su domicilio esta en
Alemaniay que a donde se ha dirigido la notificacion es otra sociedad diferente y que se niegan
a admitir la documentacion remitida. Asi, de esta forma, el juzgado entiende que la notificacion

ha sido efectuada en forma legal y se declara a la compafiia en rebeldia procesal.

La sentencia se dict6 el 10 de febrero de 2006 y, resumiendo lo més importante, ha de

mencionarse los siguientes aspectos:

e Se demuestra la temeridad tanto de la tripulacion, empleados y dependientes de la
compafiia que ha sido demandada a consecuencia de la investigacion del siniestro por
parte de las autoridades turcas y no se dan circunstancias que puedan significar una
reduccion de su responsabilidad.

e Elingeniero de vuelo poseia un certificado de vuelo caducado de 12 clase cuya validez
era hasta el 22 de mayo de 2003, al igual que su certificado médico. El accidente se
produjo el 26 de mayo.

e El registrador de voz de la cabina de pilotaje estuvo sin funcionar durante los 45 dias
anteriores al siniestro.

e Se asignd una pista de aterrizaje que luego, ante el cambio de direccion y velocidad del
viento, se asigné otra.

e Ademas, segun la sentencia la tripulacidn no era consciente de la zona sobre la que
estaban volando.

e La sentencia admite un cansancio extremo de la tripulacion tras 23 horas de vuelo que
hizo mella 'y se reflejé en el comportamiento posterior de todos ellos.

e UM AIR no proporciond ensefianza CRM (Gestién de Recursos en Cabina) ni CFIT
(Vuelo Controlado contra el Terreno) y que Unicamente el 23 el mayo se impartio la
formacion bésica de la tripulacion prevista para volar en dichas montafias y a
aerddromos de zonas generalmente montafiosas.

e La sentencia concluye, respecto de las causas del accidente, que no esta probado que
los controladores turcos cometieron errores que condujeran al accidente, como asi
defendia la parte demandada.

e Lasentencia asegura que el accidente se produjo como consecuencia de una cadena de

errores humanos cometidos por la tripulacion de la aeronave siniestrada... y no pueden
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ampararse ni en fallos técnicos ni en causas de fuerza mayor que puedan limitar o
reducir su responsabilidad.

e Se declara la responsabilidad ilimitada de UM AIR con base en el Convenio de
Varsovia. Ademas, se menciona el articulo 3 de dicho convenio, que no se ha cumplido,
relativo a los billetes que establece:

o Sinembargo, si, con el consentimiento del transportista, el pasajero se embarca
sin que se haya expedido el billete del pasaje, o si este billete no comprende el
aviso exigido por el parrafo 1 c), el trasportista no tendra derecho a ampararse
en las disposiciones del art 22.

Esto quiere decir que el transportista no entraria en una limitacion de responsabilidad
por este hecho. Se achaca una culpa grave a la entidad con base en el art 25 del
Convenio de Varsovia y se niega la responsabilidad limitada que podria amparar a la

compaiiia el art 22 de dicho Convenio.

e A CHAPMAN FREEBORN también se la achaca responsabilidad ilimitada donde la
parte demandante se apoya en el Convenio de Varsovia de 1929, el Protocolo de la
Haya de 1955 y el Convenio complementario al de Varsovia, llamado Convenio de
Guadalajara. Incumplié sus obligaciones contractuales ya que no se comprobd que la
nave subcontratada reuniera las medidas de seguridad adecuadas y de tripulacion, asi
como el seguro de accidentes.

e Para la compafiia de seguros ucraniana, Busin Joint, se establece una responsabilidad
limitada hasta el limite maximo, demandada Unicamente como aseguradora de
responsabilidad civil de UM AIR.

e Con todo esto se concluye que en la determinacion de la indemnizacion por
responsabilidad civil se atendera a 4 supuestos: perjuicio moral, perjuicio de afeccion,
perjuicio econdémico y dafios materiales directos.

e Respecto de los dafios materiales, se fija una cuantia genérica de 1000 euros por cada
fallecido.

e Sefijaque los afectados de cada fallecido cobren una cuantia como minimo de 130.000

euros al margen de los componentes. 46

46 Sentencia del Juzgado de Primera Instancia N.° 2 de Zaragoza, de 10 de febrero de 2006. Recuperado en:
https://e00-elmundo.uecdn.es/documentos/2006/02/10/sentencia_jakoleb.pdf
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De esta forma, se establecié una cuantia indemnizatoria de unos 10 millones de euros, una
vez recaida la sentencia que debian abonar las compafiias demandadas, una cifra muy inferior
a la que pedian los familiares, en torno a 60 millones de euros. Aun asi, la causa estaba muy
lejos de terminar pues ambas partes recurrieron la sentencia ante la Audiencia Provincial de

Zaragoza.

Una vez que la Audiencia de Zaragoza repaso y estudid los recursos de las partes emitio
auto el 16 de octubre de 2007 donde determino que las actuaciones se devolviesen otra vez al
Juzgado de Primera Instancia nim. 2 de Zaragoza y se repitiese el juicio. La causa de esto
radica en el hecho que el tribunal entiende que la notificacion efectuada a CHAPAMAN
FREEBORN, a través de su filial en Espafa, se debio dirigir a su domicilio en Alemania,
concretamente en Frankfurt, y no en Espafia ya que, aunque ambas compafiias tengan la misma

web, el mismo nombre y se integren en el mismo grupo, se trata de una compaiiia distinta.

La Audiencia argumenta que no es que se practicara incorrectamente, sino que en realidad
no ha existido emplazamiento de la sociedad alemana. El auto significa una desautorizacion

del deber del titular del Juzgado de Primera Instancia. 4’

Por tanto, las indemnizaciones que iban a percibir las familias que ya se habian establecido
quedaron sin ejecutarse y el proceso retrocedid otra vez al momento en el que se deberia

emplazar a la compafiia CHAPMAN FREEBORN y celebrar un nuevo juicio.

Volvid, de esta forma, una larga espera a la espera del nuevo juicio ya que la instruccion del
caso durd mas de dos afios esta vez. Se sucedieron diversos acontecimientos como la recusacion
que se formuld y se materializé contra Angel Dorado, el juez que emiti6 la primera sentencia,
y que fue sustituido por la jueza Amalia Sanz. La recusacion, esgrimida por CHAPMAN
FREEBORN, fue aceptada por la Audiencia Provincial de Zaragoza y Angel Dorado fue

apartado del caso por carencia de imparcialidad. 48

47 Monserrat, C y Gonzalez, M. (17 de octubre de 2007). La Audiencia de Zaragoza ordena repetir el juicio
civil contra las empresas del Yak-42. El Pais. Recuperado en:
https://elpais.com/diario/2007/10/17/espana/1192572017 850215.html

%8 Recusan al juez Angel Dolado por “carencia de imparcialidad” en el caso del Yak-42. Heraldo.
Recuperado en:
https://www.heraldo.es/noticias/aragon/recusan_juez _angel dolado por carencia _imparcialidad caso del yak
42.html
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Finalmente llego la celebracion del segundo juicio civil los dias 1, 2, 3 y 4 de febrero de
2010. Paraddjicamente, la representante de CHAPMAN FREBOORN tampoco acudio a este
segundo encuentro cuando se celebro la primera sesion el 1 de febrero. Las familias siguieron
pidiendo una cantidad indemnizatoria similar al primer juicio, en torno a 60 millones de euros
contra las 3 compariias codemandadas. Durante estos dias se sucedieron diversas declaraciones
de testigos, especialmente relevante la de un cabo del ejercito que volo en el trayecto de ida a
Kabul donde asegurd que no recibié billete y que no tenia conocimiento si sus comparieros

habian recibido algin billete.

El 12 de marzo de 2010 se dictdé nuevamente sentencia por parte del tribunal. El fallo
consistié en la indemnizacion de 6.125.000 euros que deberdn pagar las compafiias
demandadas a las familias afectadas. Como se puede observar, el fallo contiene unos 4 millones
de euros menos que el primero, sin embargo, respecto a esto, la primera sentencia establecia
una deduccion de 3 millones de euros que ya habian sido compensados gracias al seguro, algo
que no establece la segunda sentencia, por tanto, se pueden entender unas cantidades similares

al final. %°
La sentencia, en un resumido andlisis, manifiesta lo siguiente:

e Se confirma la actuacion temeraria de la tripulacion y que realizO maniobras
gravemente negligentes que fueron la causa del accidente.

e No se prueba que se produjesen fallos técnicos de la aeronave, ni que las autoridades
turcas del aeropuerto de Trabzon cometiesen fallos ni que hubiese un tiempo
particularmente adverso.

e Se sigue la linea marcada, por tanto, en la primera sentencia y en el informe de la
Comision Turca de Investigacion y se achaca el accidente a un error humano. La
tripulacion realizé unas maniobras incorrectas debido al cansancio, el retraso de cinco
horas en su Gltima escala, falta de informacion y de coordinacion, la falta de formacién
en CRM etc.

e Se califica el vuelo de ilegal, ya que el CVR (Registrador de voz de la cabina de

pilotaje), no funcionaba, por tanto, el avién no debid de despegar.

49 Monserrat, C y Gonzalez, M. (13 de marzo de 2010). La temeridad y negligencia de los pilotos causé el
accidente del Yak-42. El Pais. Recuperado en:
https://elpais.com/diario/2010/03/13/espana/1268434811 850215.html
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e Se califica el vuelo de civil y no de militar apoyandose en la jurisprudencia emitida por
la Audiencia Provincial de Zaragoza donde se dice que:

o La aeronave siniestrada, comandada por una tripulacién civil, que en ningun
momento estaba sometida a las 6rdenes de mando militar espafiol alguno...
aunque por parte de Defensa se haga una utilizacion instrumental de la aviacion
civil para un transporte regular de sus tropas no le dota pese a sus singularidades,
de un caracter extraordinario que justifique la exclusion de la aplicacion del

Convenio de Varsovia.

De esta forma, las compafiias demandadas no pueden evitar su responsabilidad con esta

calificacion.

e Se establecen las siguientes cuantias indemnizatorias: 60.000 euros para cada viuda;
30.500 por huérfano; 8.500 para cada uno de los padres y 3.000 euros por cada hermano.
Aqui se produjo una novedad juridica importante y es que, con este fallo, se reconoce
por primera vez el derecho de los hermanos a percibir una indemnizacién en estos

casos.>°

Una vez recaida sentencia, esta fue recurrida por las compafiias condenadas, no asi por los
familiares demandantes. La Audiencia Provincial de Zaragoza rechazd los recursos
presentados y confirmo las penas impuestas en la referida sentencia anterior. Aun asi, las
compafiias presentaron, posteriormente, sus recursos ante el Tribunal Supremo y el Tribunal
Constitucional. El primero de los Tribunales, en 2012, volvié a emitir su conformidad con la

sentencia dictada en Primera Instancia alegando, en los aspectos mas importantes, que:

e En modo alguno puede considerarse que el reconocimiento del derecho a la
indemnizacion implique el de su responsabilidad por el Estado a causa de la deficiente
ejecucion del transporte por las empresas obligadas a realizarlo con seguridad.

e Serechaza la pretension de CHAPMAN FREEBORN por la que se solicita el descuento
de las cantidades dinerarias que habia efectuado a los familiares el Ministerio de
Defensa. ElI Alto Tribunal argumenta que la indemnizacién concedida por la

Administracidn no tenia el mismo régimen juridico que la concedida en el proceso civil,

%0 Sentencia del Juzgado de Primera Instancia N.° 2 de Zaragoza, de 11 de marzo de 2010. Recuperado en:

https://e00-elmundo.uecdn.es/documentos/2010/03/12/sentencia_yak.pdf
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ya que no procedia de una responsabilidad del Estado por la deficiente ejecucion de la
prestacion del transporte.

e Serechaza el argumento de la parte condenada por el que afirmaba que la competencia
sobre el caso pertenecia a los Juzgados de lo Mercantil. !

Posteriormente, la parte condenada presentd un recurso ante el Tribunal Constitucional que
no fue admitido en 2013. Una vez que trascurrio este proceso, los familiares de las victimas
que habian obtenido la sentencia favorable se trasladaron a Alemania con el propdsito de que
se ejecutase el fallo, ya que CHAPMAN FREEBORN tenia su domicilio en Frankfurt.

El Tribunal de Primera Instancia de Frankfurt acogi6 el titulo de ejecucion europeo de las
familias que habian rogado toda vez que el Tribunal Constitucional de Espafia rechaz6 las
pretensiones de la compafiia condenada. Asi, cuando el tribunal aleman admitié la ejecutoria a
tramite, la compafiia debera empezar a abonar las cantidades dinerarias que fue obligada a
pagar en Espafia. Finalmente, en mayo de 2014, las familias empezaron a cobrar sus debidas
indemnizaciones por parte de CHAPMAN FREEBORN. °?

5.- OTROS PROCESOS JUDICIALES.

Los anteriores procedimientos judiciales fueron los mas importantes que trajo el accidente
del Yak-42, tanto judicialmente como socialmente. Sin embargo, no fueron los Unicos. A
continuacion, se resefiaran una serie de procesos que también se abrieron en Espafia y en

Turquia, aunque con menos consecuencias que los mencionados.
Por un lado, se presentaron dos querellas ante el Tribunal Supremo:

1. Por la Asociacion para la Defensa y Progreso de los Intereses Ciudadanos, (Politeya),
el 18 de noviembre de 2003.

51 El Supremo confirma la indemnizacion de 6 millones de euros por el accidente del Yak-42. (13 de

noviembre de 2012). RTVE. Recuperado en: https://www.rtve.es/noticias/20121113/supremo-confirma-

indemnizacion-6-millones-euros-accidente-del-yak-42/574594.shtml

52 La contratista del Yak-42 entrega los 6,2 millones de indemnizacion. (29 de enero de 2014). HOY.

Recuperado en: https://www.hoy.es/rc/20140129/mas-actualidad/nacional/ejecucion-sentencia-
201401291026.html
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2. Otra segunda querella se presentd por la Asociacion de Estudios Penales, el 21 de abril
de 2004. >3

A pesar de ello, ambas querellas fueran rechazadas por el Alto Tribunal el 3 de septiembre
de 2004. Estas querellas tenian como objetivo al exministro de Defensa Federico Trillo para
depurar responsabilidades. Conviene recordar que el exministro estaba aforado y, por tanto, no
podia ser juzgado por los cauces ordinarios, de ahi que se presentaran ante el Tribunal Supremo.
Este Tribunal consider6 que ya se estaba siguiendo una causa penal ante la Audiencia Nacional,
la causa anteriormente explicada, y procedio al rechazo de ambas. Aun asi, unos afios después,
el juez Fernando Grande-Marlaska volvio a solicitar al Tribunal Supremo la imputacion de
Federico Trillo por la presion de los familiares de las victimas, debido a que estaba cerca la
prescripcion del delito de imprudencia. Sin embargo, este Tribunal rechazd su imputacidn pues
alegd que el juez Grande-Marlaska deberia haber precisado indicios de delito contra el

exministro.

En resumen, se intento abrir la via penal ante el Tribunal Supremo mediante estas dos
querellas mencionadas, la via penal que se sigui6 ante la Audiencia Nacional y la via civil ante
los Juzgados de Zaragoza. Sin embargo, también se abrid una via patrimonial en octubre de
2003 ante el Ministerio de Defensa.

Aun asi, esta via quedd en suspenso en 2004, toda vez que se abrid la via penal ante la
Audiencia Nacional a pesar de que se unieron la mayoria de las familias en esta reclamacion
patrimonial. La causa volvio a abrirse en marzo de 2013, muchos afios después de su incoacion.
El juez militar volvio a abrir este proceso con el Gnico objetivo de que el Ministerio de Defensa
asumiera la responsabilidad por el accidente. El juez, toda vez que junto las 54 peticiones de
las familias de las 62 afectadas que se adhirieron a la causa en un Unico recurso, pretendio
continuar con un procedimiento que llevaba archivado casi 10 afios. Después de esto, el juez
militar deberd comunicar al Consejo de Estado si acepta la culpa en la catastrofe, no teniendo
este Consejo un plazo superior a seis meses para decidir. Si el veredicto del Consejo de Estado

fuese desfavorable para las victimas cabrian dos opciones:

e No continuar con la reclamacion patrimonial ante el Ministerio de Defensa.

%3 Accidente del Yak-42 en Turquia. (s. f.). En Wikipedia. Recuperado el 11 de diciembre de 2020 de:
https://es.wikipedia.org/wiki/Accidente_del Yak-42 en_Turqu%C3%ADa
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e Acudir al Juzgado de lo contencioso-administrativo de la Audiencia Nacional. >

Los abogados de las familias afectadas se mostraron confiados una vez que se volvio a abrir

la via patrimonial por, especialmente, dos razones:

1. Inglaterra, Italia y Chile sufrieron también catastrofes militares similares a la de Espafia
del Yak-42 vy, al final, el Estado de los respectivos paises asumio la culpa y pago las
indemnizaciones.

2. Lasentencia del caso de la riada del camping de Biescas, donde se condend al Estado
y a la Diputacion General de Aragon a pagar mas de 11 millones de euros por la muerte
de 87 personas como responsables de la tragedia. Esta sentencia fue dictada por la Sala
de lo contencioso-administrativo de la Audiencia Nacional y donde se alegé que ambas
administraciones eran responsables patrimoniales ya que autorizaron o consintieron que
el camping Las Nieves se ubicara en un lugar peligroso tanto para las personas como

para las instalaciones. *°

Finalmente, unos afios mas tarde, el Consejo de Estado en su dictamen responsabilizé al
Ministerio de Defensa en la gestion del vuelo. Este dictamen ya fue analizado en el apartado

del presente trabajo: contratacion del avion; polémicas y responsables.

Este dictamen se dio a conocer el 3 de enero de 2017, sin embargo, la asuncion formal de la
responsabilidad por parte del Ministerio de Defensa se produjo el 4 de mayo del mismo afio.
La entonces ministra de defensa, Maria Dolores de Cospedal, firm6 la resolucion del
expediente administrativo respectivo a las solicitudes de indemnizacion de las familias
afectadas. De esta forma se reconoce la responsabilidad patrimonial de la administracion en
la tragedia aérea. En lo respectivo a las indemnizaciones se establece lo siguiente: el
importante despliegue resarcitorio derivado de los distintos mecanismos que han operado en

el presente caso... no puede sumarse una indemnizacion por responsabilidad patrimonial de

54 Balin, M. (26 de mayo de 2013). Los familiares de las victimas del Yak-42 a(in no han recibido ni un euro
de indemnizacion. La voz de Cadiz. Recuperado en:
https://www.lavozdigital.es/cadiz/20130525/nacional/familias-yak42-aniversario-
201305251751.html?ref=https:%2F%2Fwww.google.es%2F

% Medio Ambiente y Aragon deberan pagar 11 millones a las victimas de Biescas. (21 de diciembre de

2005). La opinién de Murcia. Recuperado en: https://www.laopiniondemurcia.es/nacional/2330/medio-

ambiente-aragon-deberan-pagar-11-millones-victimas-biescas/25068.html
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la Administracion. Ademas, respecto del contrato con la NAMSA, se dice que esto no significa
un total y completo traslado de responsabilidades sobre la ejecucion del contrato a NAMSA
con simulténeo y total desapoderamiento de competencias de seguimiento y control por la
Administracion Militar concernida. Con esta resolucion se pone fin a la via patrimonial
iniciada en 2003 y el Ministerio de Defensa asume que no observo las advertencias del peligro
gue suponian este tipo de vuelos y que no establecio medidas que podrian haber evitado el
accidente aéreo ya que, como explica el informe: han podido constatarse hechos anteriores a
la fecha del siniestro que habrian permitido a la Administracion ponderar el especial riesgo

concurrente en el transporte de tropas en que se produjo el accidente. >

A continuacidn, se va a realizar un breve analisis de otros procesos judiciales que tuvieron
lugar como consecuencia del accidente del Yak-42, en este caso los procesos judiciales turcos,
ya que el accidente se produjo en suelo turco y, por tanto, se investigo este hecho también en
dicho pais. Una vez se haya expuesto este Gltimo apartado, se habréa finalizado todo el recorrido

judicial que existi6 respecto a esta triste catastrofe aérea.

En Turquia, una vez que sucedié el accidente el 26 de mayo de 2003, se abrieron dos causas

judiciales:

1. LaFiscalia de Macka (Turquia) abrio un proceso penal el mismo dia que se produjo el
accidente y de oficio por posibles negligencias en la tragedia. La localidad de Macka
es un punto a cuyo distrito judicial pertenece el lugar del accidente. Durante este tiempo
de instruccion, el Ministerio de Defensa envié a Francisco Sdnchez Borrallo, general
del ejército del aire de Espafia, con el objetivo de aclarar las circunstancias del
accidente.®” Si bien el papel de este general suscito cierta polémica en su momento,
pues se reprochd que la labor de este general méas que para ayudar a esclarecer los
hechos, fue para frenar en todo lo posible a las autoridades turcas en sus investigaciones

%6 Ministerio de Defensa. (4 de mayo de 2017). El Ministerio de Defensa reconoce la responsabilidad de la

Administracion en el Yak-42. Recuperado en: https://www.defensa.gob.es/gabinete/notasPrensa/2017/05/DGC-
170504-expediente-yak.html

57 Sanz, J.C. (25 de octubre de 2003). Un general espafiol y militares turcos visitan al fiscal del “caso Yak-
42”. El Pais. Recuperado en: https://elpais.com/diario/2003/10/25/espana/1067032809 850215.html
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e intentar que no se formase escandalo de lo ocurrido.®® Finalmente, aunque el Fiscal
turco, el 23 de enero de 2006, dictd un fallo en el que achacaba una serie de negligencias
a la tripulacion del avién, considerd que al haber perdido sus vidas ya no cabia incoar
un proceso contra ellos. El caso terminé archivado.

2. Elsegundo proceso se abrio a instancias de los familiares de las victimas en suelo turco.
En este caso, tomando como base las conversaciones de la tripulacion con la torre de
control del aeropuerto de Trebisonda, las familias alegaron que los controladores aéreos
no indicaron que no debian de girar hacia el sur, que era una direccion prohibida. Con
todo esto, presentaron una demanda contra dichos controladores y reclamaron
indemnizaciones por su responsabilidad en la catastrofe. Aun asi, el caso tambiéen fue

archivado.

Con este ultimo aporte sobre los procesos judiciales que se abrieron en suelo turco como
consecuencia del accidente del Yak-42, termina el desarrollo judicial del presente trabajo, el
cual es su nlcleo y pieza mas fundamental para poder entender la complejidad social y politica

que trajo este acontecimiento.

6.- LOS CAMBIOS TRAS EL ACCIDENTE.

A continuacion, es necesario exponer los cambios que se produjeron en Espafia tras el
siniestro del Yak-42. Estos cambios hacen referencia tanto a cambios en la estructura militar,
por ejemplo, sobre el traslado de tropas, cambios legislativos o aprobacion de Reales Decretos

relacionados con los errores que se cometieron con el Yak-42.

Se va a realizar una exposicién de los cambios mas significativos que se produjeron, pues
si que se aprobaron diversas medidas importantes tras el siniestro para no volver a cometer los

mMismos errores y procurar que no se produjese un accidente similar:

e El cambio méas importante y significativo después del accidente ha sido la modificacién
en las formas del traslado de tropas a otros paises y su retorno. Ahora, para este tipo de
vuelos, por ejemplo, un adjudicatario fue, entre otras, hasta 2017 que caduco el acuerdo

la aerolinea espafola Air Europa. Desde los medios militares se explica que no se

8 Diez, L. (15 de enero de 2017). “Las mentiras €l Yak-42 respondian al mismo patrén que las del 11-M”.

Cuarto poder. Recuperado en: https://www.cuartopoder.es/espana/2017/01/15/las-mentiras-del-yak-42-

respondian-al-mismo-patron-gue-las-del-11-m/
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permite a una aerolinea la subcontratacion del vuelo como ocurrid, recordemos, en el
caso del Yak-42, aquella interminable cadena de subcontrataciones hasta que finalizo
la operacion del vuelo en la malograda UM AIR. Por tanto, a través de un Acuerdo
Marco, a esta adjudicataria se la prohibe las subcontrataciones y se le exige un alto
grado de solvencia y de seguridad. Un apunte importante en este apartado es la figura
del director del contrato, perteneciente al Mando de Operaciones, el cual tiene como
labor que se lleve a término la buena ejecucion del contrato. En lo relativo a la seguridad
del avion, se encuentra un equipo del Ejército del Aire, formado por un piloto, un
ingeniero y un mecanico, cuya labor es simple, realizar una inspeccién del avion antes
de su vuelo. Una vez realizada la inspeccién deben de emitir un informe al Mando de
Operaciones y si resulta que dicho informe tiene caréacter negativo, el vuelo no podria
despegar. Es un avance importante que el traslado de tropas se de en aviones
comerciales y con grandes medidas de seguridad. >°
e Otra medida sumamente importante fue aprobada en enero de 2005, en la legislatura de
José Luis Rodriguez Zapatero. Se tratd del Real Decreto 2394/2004, de 30 de
diciembre, por el que se aprueba el Protocolo para la recuperacion, identificacion,
traslado e inhumacion de los restos mortales de los miembros de las Fuerzas Armadas,
Guardia Civil y Cuerpo Nacional de Policia, fallecidos en operaciones fuera del
territorio nacional. Hace alusién, entre otras materias, a recuperacion de restos
mortales, identificaciones, traslado de los restos mortales, inhumacion, apoyo a las
familias etc. En dicho protocolo se revelan algunos aspectos importantes como alude el
art 1.4: el traslado o la inhumacion provisional de los restos mortales de los fallecidos
se llevara a cabo previa identificacion. Esta serd tan exhaustiva como los medios
humanos y técnicos disponibles en el teatro de operaciones lo permitan. Como se puede
observar, se pone especial énfasis en las labores de identificacion para que se no se
vuelvan a repetir las que se realizaron con el Yak-42. Otro punto interesante es el que
establece el art 5.7:
o Una vez terminado el proceso de identificacion del cadaver en territorio

nacional se procedera, en un plazo de dos dias, a la comprobacion de la

% Villarejo, E. (27 de mayo de 2013). Lo que el Yak 42 cambid en el Ejército. ABC. Recuperado en:
https://www.abc.es/espana/20130527/abci-cambio-ejercito-201305262125.html
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identidad por los familiares si asi lo desean. En caso de manifestar su
desacuerdo se llevara a cabo un nuevo proceso de identificacion. ¢
e También se aprobO el Real Decreto-ley 8/2004, del 5 de noviembre, sobre las
indemnizaciones a los participantes en operaciones internacionales de paz y seguridad,
otra de las importantes novedades introducidas tras al accidente aéreo. El sistema de
indemnizaciones cambio tras la aprobacion de este Real Decreto. El art 1 establece las
siguientes indemnizaciones:
1. Fallecimiento - 140.000 euros.
2. Gran invalidez - 390.000 euros.
3. Incapacidad permanente absoluta > 96.000 euros.
4. Incapacidad permanente total - 48.000 euros.
5. Incapacidad permanente parcial = 36.000 euros.
Dicho articulo, sin embargo, establece que las indemnizaciones en ningin caso
implicaran asuncion de responsabilidad alguna por el Estado. ®* EI Decreto continua
con una serie de disposiciones legales importantes, relativas a ambito personal de
aplicacidn, los requisitos temporales, beneficiarios y compatibilidades etc. Finalmente,
el Real Decreto concluye con unas disposiciones adicionales en las que se reconoce una
serie de pensiones excepcionales e indemnizaciones por fallecimiento y gran invalidez
a aquellos que perdieron su vida en acto de servicio por Espafia, atendiendo a las
circunstancias especiales que concurrian.
e Por dltimo, también un Real Decreto introducido importante fue el 2218/2004, del 26
de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de Aeronavegabilidad de la
Defensa. Este Reglamento tiene como objetivo mejorar la seguridad en las aeronaves

militares espafiolas. A lo largo del reglamento se puede observar una mayor exigencia

60 «“Real Decreto 2394/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Protocolo para la recuperacion,
identificacion, traslado e inhumacion de los restos mortales de los miembros de las Fuerzas Armadas, Guardia
Civil y Cuerpo Nacional de Policia, fallecidos en operaciones fuera del territorio nacional”. Boletin Oficial del
Estado nim. 13, de 15 de enero de 2005, p. 1629 a 1633. Recuperado en:
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2005-724

b1 “Real Decreto-ley 8/2004, de 5 de noviembre, sobre indemnizaciones a los participantes en operaciones
internacionales de paz y seguridad”. Boletin Oficial del Estado nim. 271, de 10 de noviembre de 2004, p. 37000
a 37004. Recuperado en: https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-2004-19120
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en las inspecciones técnicas de las aeronaves y una mayor severidad en los programas
de mantenimientos de estas naves. ElI Reglamento nos ensefia los diferentes tipos de
certificados que, dentro el &mbito de la aeronavegabilidad, nos avalan la seguridad del
vuelo de una aeronave y, ademas, describe los requisitos que deben de cumplir los que
soliciten estos certificados. También se disponen los procedimientos necesarios para la
expedicion de estos certificados y los preceptos para mantener la vigencia de estos. Por
tanto, su principal objetivo es la seguridad aérea, como ya se manifiesta en el art 1.3:
ninguna aeronave de las comprendidas en este reglamento sera autorizada para el
vuelo si no dispone del certificado de aeronavegabilidad que le corresponda en vigor.®2
e Como ultimo punto importante a resefiar sobre los cambios producidos tras el accidente
del Yak-42, hay que poner de manifiesto que cuando se confirmo los errores en las
identificaciones de los cuerpos, se ceso a la cipula militar en el momento del accidente,
pues este hecho caus6 una gran controversia social en Espafia. Ademas, otro hecho que
se produjo, fue establecer la prohibiciéon de la contratacion de transporte de tropas
mediante la NAMSA que, recordemos, es la Agencia de Abastecimiento y

Mantenimiento de la OTAN y que fue la contratista del avion siniestrado. 3

En resumen, estos fueron los cambios mas importantes y significativos introducidos en
nuestro pais tras el desastre del avion Yak-42. Como se puede observar, se introdujeron
novedosos cambios con el propdsito de mejorar la seguridad en este tipo de transportes,
especialmente, ademas de dar una mayor seguridad juridica a lo relativo a identificaciones,
indemnizaciones etc. Si bien, se introdujeron mas cambios como, por ejemplo, un plan especial
de Inspeccion y Certificacion para todos los helicdpteros de las Fuerzas Armadas Espafiolas o
una Orden Ministerial 200/2004, de 11 de noviembre, por la cual se establece un procedimiento
de alerta para prevenir que las posibles quejas de seguridad no finalicen archivadas y puedan
acceder de forma directa al Ministerio de Defensa.

62 “Real Decreto 2218/2004, de 26 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de Aeronavegabilidad
de la Defensa”. Boletin Oficial del Estado nim. 286, de 27 de noviembre de 2004, p. 39346 a 39355.
Recuperado en: https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-2004-20120

8 Un accidente aéreo que podria haberse evitado. (15 de enero de 2020). Levante. Recuperado en:
https://www.levante-emv.com/comunitat-valenciana/2020/01/15/accidente-aereo-haberse-evitado-
11683589.html
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Sin embargo, los cambios explicados anteriormente son los cambios mas Ilamativos e
importantes que se introdujeron en nuestro pais tras el accidente. Si bien, es verdad, que se
aprobaron medidas valiosas en esta materia, especialmente, en seguridad aérea y traslado de
tropas, lo verdaderamente importante es que una situaciéon como la sufrida en mayo de 2003
no se vuelva a repetir, y esto no solo depende de la aprobacion de nuevas leyes u érdenes, sino
también hacer que estas nuevas medidas se cumplan con firmeza y utilizar los mecanismos
punitivos que existan para castigar a aquellas personas que no cumplan las normas, pues como

se ha visto, cuando sucede una catéstrofe asi, son muchas las vidas que estan en juego.

7.- FEDERICO TRILLO Y EL YAK-42.

En este apartado del trabajo se va a realizar un recorrido del proceso a través del hombre
que estuvo en el punto de mira todo el caso del Yak-42, el exministro de Defensa, Federico
Trillo, politico del Partido Popular. Dejando a un lado las polémicas entorno a su persona, este
analisis pretende, desde la objetividad, explicar el recorrido del mé&ximo responsable del
Ministerio de Defensa de aquella época a lo largo del proceso que tuvo lugar y como esquivo
responsabilidades. Conviene recordar que Federico Trillo no era una persona sin conocimientos
juridicos, sino todo lo contrario, es licenciado en Derecho por la Universidad de Salamancay,
ademas, Doctor en Derecho por la Universidad Complutense de Madrid. Después, obtuvo el
namero uno de su promocién en el Cuerpo Juridico de la Armada y, posteriormente, ingreso
en el cuerpo de los letrados del Consejo de Estado. A partir de este momento entré plenamente
en la vida politica de Espafia. Ademas, antes de ser Ministro de Defensa del afio 2000 a 2004,
fue presidente del Congreso de los Diputados del afio 1996 al afio 2000. Posteriormente, en el
afio 2012 llegé a ser nombrado embajador de Espafia en Londres. Entre otros cargos de
renombre, fue diputado en la Cortes Generales por Alicante y vicepresidente segundo del

Congreso de los Diputados.

En resumen, en vista de estos hechos se puede decir que estamos ante una persona con
grandes conocimientos juridicos y sabedor de poder utilizar ciertos instrumentos juridicos y

politicos a su alcance para organizar una defensa con la que pudiese eludir responsabilidades.

Federico Trillo, desde los afios noventa, ha sido una de las cabezas del PP en cuanto a
estrategia y defensa judicial de su partido. Como se ha puesto de manifiesto, con sus enormes
conocimientos juridicos ha sabido salir airoso de numerosos escandalos politicos, ya no solo a
nivel individual, como es el caso del Yak-42, sino escandalos de su partido que ha sabido

defender con exito. Gracias a sus conocimientos, sus contactos en el mundo de la justicia, sus

e
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privilegios debido a los altos cargos politicos que ha ocupado a lo largo de su vida y su larga
experiencia han sido determinantes para salir de apuros politicos. Ejemplo de ello es el caso
Gurtel, que trata sobre una red de corrupcién politica vinculada al PP, donde intervino
activamente para intentar reducir las consecuencias a las minimas posibles. También el caso
Naseiro, sobre un tesorero del PP que en los afios 90 que fue detenido por financiacion irregular

y del cual Trillo logré su archivo. %

En el momento del accidente del Yak-42, Trillo era el actual Ministro de Defensa, cargo que
no dejo de ocupar hasta abril de 2004, casi un afio despues del accidente. Aun asi, nunca fue
juzgado ni asumio responsabilidades politicas en la tragedia si bien los indicios que empezaron
a aparecer iban todos en una misma direccion, hacia Federico Trillo. La Audiencia Nacional,
en el afio 2008, ya apuntd que las personas que pudieran ser responsables del Ministerio
conocian las circunstancias incomodas, penosas y en ocasiones ciertamente peligrosas, % en
lo referente a este tipo de viajes. Ademas, como apoyo de esta tesis, la Audiencia también
recalca que en un informe que mandé elaborar Trillo sobre el accidente, se incluyen en él las
numerosas quejas anteriores a la catastrofe sobre el peligro de volar en este tipo de aviones e
incluyendo el propio avion siniestrado. Por tanto, a ojos de la justicia, los responsables del
Ministerio de Defensa conocian las circunstancias adversas que rodeaban a este tipo de aviones.
A esto hay que sumarle el ya explicado informe del Consejo de Estado de 2017, donde de forma
oficial se responsabiliz6 al Ministerio de Defensa sobre la gestion del vuelo y donde se asegura

que la tragedia pudo haberse evitado.

Sin embargo, a pesar de todas estas evidencias en el proceso, Trillo a lo largo de todo el
proceso fue aportando su propia versién del caso y acusando a la oposicion y a los medios de

comunicacion de un juicio paralelo en su contra:

e Trillo, unos dias después del accidente, asegurd que, segun todos los informes técnicos,
el Yak-42 era un buen avion y que la aeronave habia pasado una completa revision.
Algo completamente alejado de la realidad como se verifico mas adelante.

84 Clemente, E. (4 de junio de 2010). Trillo mueve los hilos de la estrategia judicial del PP. La Voz de
Galicia. Recuperado en: https://www.lavozdegalicia.es/noticia/espana/2010/06/04/trillo-mueve-hilos-estrategia-
judicial-pp/0003_8527470.htm

8 Gutiérrez, A. (22 de enero de 2008). Los jueces apuntan al equipo de Trillo en el caso Yak-42. Publico.

Recuperado en: https://www.publico.es/espana/jueces-apuntan-al-equipo-trillo.html
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e EI Ministerio de Defensa, unos dias después del accidente, asegurd que la caja negra
del avion estaba intacta. Sin embargo, las autoridades turcas, posteriormente afirmaron
que esta no funcionaba. A pesar de ello, Trillo asegurd en un informe que aun asi este
hecho no impide conocer las causas del accidente.

e En 2004, Trillo alabo las labores de identificacion en suelo turco: los traslados e
identificaciones se hicieron siguiendo los parametros espafioles. Fue una dedicacion
ejemplar de las autoridades turcas. Un tiempo después, salié a la luz los errores en las
identificaciones de los cuerpos y su posterior juicio que termind, como ya se ha visto
anteriormente, con tres condenados.

e Por tltimo, y quiza su mas famosa frase respecto al caso del Yak-42, fue cuando se dio
a conocer la sentencia por la que se condenaban a tres mandos militares por las erréneas
identificaciones y que decia: respeto la sentencia, pero no la comparto, ya que, segun
él, todos actuaron de buena fe. %

Todas estas afirmaciones hechas por el Ministro de Defensa resultaron ser errbneas como
pudo comprobar la justicia mas tarde. Se tejié un hilo de verdades a medias con el fin de dar
una version alejada de la realidad y asi, de este modo, evitar la asuncion de responsabilidades

politicas en un asunto tan delicado como aquel.

En el afio 2004, Trillo asegurd que ni tanto las autoridades politicas ni las militares del
Ministerio de Defensa eran sabedoras de los errores cometidos en las identificaciones y achaco
la culpa de esto a Turquia. Trillo intenté defender a sus subordinados del trabajo realizado en
Turquia, sin embargo, esta defensa que tenia como objetivo hacer ver que habian hecho
correctamente su trabajo llevaba como acompariantes dos problemas adicionales:

1. LaUnidad Especial de Catastrofes de la Guardia Civil fue desactivada por el Ministerio
de Defensa antes de que acudiesen al lugar de los hechos para ayudar al reconocimiento
de los cadaveres. ElI Ministerio aleg6 que los restos estaban en buen estado y no era
necesaria esa intervencion.

2. Elotrode los problemas fue el informe que firmaron los generales médicos poco tiempo
antes de la repatriacion a Espafia de los cadaveres donde se comprometieron a seguir

con las labores de identificacion de los 30 cuerpos que el equipo turco consideraba que

% |as perlas de Trillo sobre el Yak-42. (3 de enero de 2017). Publico. Recuperado en:
https://www.publico.es/politica/perlas-trillo-yak-42.html
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aun no estaban identificados correctamente. Sin embargo, el equipo esparfiol si que
considerd en aguel momento que todos esos cuerpos eran pertenecientes a ciudadanos

espafioles. ¢

Por tanto, como se ha puesto de relieve a lo largo de este trabajo, y los problemas
mencionados arriba, es claramente observable la cantidad de errores que cometieron tanto el
Ministerio de Defensa en sus labores como los errores de los militares que fueron enviados a

suelo turco para realizar las identificaciones de los cuerpos.

Trillo también tuvo que hacer frente a la reprobacion moral que tuvo lugar en el Congreso
de los Diputados en 2005. Eso si, dicha reprobacion no tuvo ningln carécter vinculante, pero
si que afectd politicamente al PP. Una sesion que se auxilié bajo los articulos 196 y 197,
relativos a las comunicaciones del Gobierno, del Reglamento del Congreso y que necesitaba la
aceptacion del propio ejecutivo y que, al final, sali6 adelante. La Comision de Defensa del
Congreso certificd esta desaprobacion contra el exministro de Defensa por 22 votos a favor

contra 15. En el texto de la resolucién cabe destacar:

e Laresponsabilidad de los poderes publicos por las graves negligencias detectadas en el
seguimiento y control de la contratacion del vuelo del avién siniestrado, asi como los
importantes errores del proceso de identificacion de cadaveres, durante el cual se
constatd ademas un constante y claro menosprecio a las familias, no corresponde
exclusivamente a las instancias militares, sino que afecta directamente a las autoridades
politicas, en concreto al ministro de Defensa Federico Trillo, que ejercia las maximas
funciones de direccion de la Administracién Militar y de la defesa en el tiempo que

tuvieron lugar los hechos.

Contra esta resolucidn, Trillo emprendié un ataque contra el Estado Mayor de Defensa y
contra el entonces jefe del Mando Aéreo del Levante, Carlos Gdmez Arruche, descargando
contra él la toda la responsabilidad por el Yak-42, ya que segun Trillo su responsabilidad ya

57 Gonzalez, M. (4 de septiembre de 2004). Trillo niega que conociera los errores en la identificacion de los
cadaveres del Yak-42. El Pais. Recuperado en:
https://elpais.com/diario/2004/09/04/espana/1094248809 850215.html

8 Accidente del Yak-42 en Turquia. (s. f.). En Wikipedia. Recuperado el 19 de enero de 2021 en:
https://es.wikipedia.org/wiki/Accidente_del Yak-42 en_Turqu%C3%ADa
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estaba colmada cuando Aznar rechazo su dimision. ®° A pesar de esta reprobacion moral y las
acusaciones que se vertian sobre él, Trillo supo contraatacar en una sesion del Congreso
excesivamente tensa. Empezando por la propia Comision de Defensa del Congreso, segun él,
la cual habia alterado el sistema democréatico y termin6 acusando de mentiroso a José Bono,
quien era el actual Ministro de Defensa en el Gobierno del PSOE, el partido socialista, el

sucesor de Trillo.

A pesar de todo lo expuesto en este apartado, Federico Trillo fue premiado como embajador
en el Reino Unido en el afio 2012, nombrado por el Consejo de Ministros en la legislatura de
Mariano Rajoy. Tras mas de 4 afios como embajador en Londres, unos dias después de que se
hiciese publico la resolucion del Yak-42 del Consejo de Estado por el que se responsabiliza al
Ministerio de Defensa de aquella época de la gestién del vuelo, Trillo anuncié que dejaba su
puesto, toda vez que perdi6 el favor del Gobierno. En su carta de despedida no menciond ni el

accidente del avion ni a los familiares de las victimas.

A pesar de todo lo expuesto en este apartado del trabajo, se puede decir que Federico Trillo

sobrevivié politicamente al escandalo del Yak-42.

8.- EL YAK-42 EN LA ACTUALIDAD.

A continuacién, se va a poner de manifiesto las Gltimas noticias relacionadas con el siniestro
antes de las conclusiones finales del presente trabajo. El caso del Yak-42 sigue siendo un tema
que aun acapara portadas y titulares desde el afio 2003 debido al impacto social que tuvo sobre
la poblacién espafiola y que, en el presente, aln persisten muchas incognitas sin resolver. Se
analizaran las noticias mas importantes que han acontecido desde el afio 2017 hasta el presente
afio. Se toma como referencia en este apartado el afio 2017, ya que fue aqui cuando el Consejo
de Estado responsabilizé de forma oficial al Ministerio de Defensa en la gestion del vuelo y
termino la batalla legal de los familiares en los juzgados por la busqueda de la verdad.

Una de las noticias mas relevantes a partir de este afio que tuvo un gran impacto mediatico
se produjo cuando Turquia anuncié que encontré mas restos mortales de militares fallecidos en
su territorio 16 afios después. La noticia se materializdé en todos los medios periodisticos
espafioles. En 2018, debido al ruego de uno de los familiares de las victimas al Ministerio de

Defensa, este se puso en contacto con el Ministerio de Exteriores de Turquia sobre el hecho de

8 EI Congreso reprueba a Trillo por su gestion en el Yak-42. (30 de junio de 2005). El Pais. Recuperado en:
https://elpais.com/diario/2005/06/30/portada/1120082408 850215.html
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nuevos restos mortales del accidente. EI Ministerio de Defensa de Esparia en ese afio se propuso
colaborar con la Audiencia Nacional para aclarar donde se pueden encontrar estos restos

mortales y proceder a su debida identificacion. ™

Consecuentemente, a finales del afio 2019, se confirmé que Turquia entregaria a Espafia
numerosos restos mortales que habian sido hallados, en concreto, un fémur y 23 tarros que
contienen restos mortales. Una vez comunicado este hecho a la juez titular del Juzgado de
Instruccion ndm. 3 de la Audiencia Nacional, Maria Tardon, ha ordenado reabrir el caso del
Yak-42. Los restos de los militares fallecidos fueron trasladados a Espafia, al mando del adjunto
militar en la embajada espafiola en Turquia, mediante una valija diplomatica custodiada.’
Toda vez que los restos mortales llegasen a Madrid se debe proceder a un andlisis forense para

identificar correctamente a quien pertenecen los restos.

Sin embargo, cuando ya se habia producido el accidente, expertos aseguraron que se habian
encontrado restos mortales de los fallecidos en la zona donde habia caido el avion. Un ejemplo
de ello es que, en el afio 2003, un equipo turco encontrd una pierna que no podia haber sido
identificada ya que el Ministerio de Defensa no realizé pruebas de ADN y tuvo que ser
enterrada en un punto de Macka (Turquia). Esto se pone en contraposicion a lo alegado por
Javier Jiménez-Ugarte, el nimero tres del exministro de defensa Federico Trillo que, por aquel
entonces, en una carta a los familiares afectados asegur6 que pueden estar totalmente seguros
de que todos los restos de sus queridos deudos retornaron a Espafia debidamente identificados

por sus comparfieros militares enviados al efecto para llevar a cabo tan delicada tarea.’

Esto pone de relieve las lamentables labores, una vez mas, de identificacion de los cuerpos
y, especialmente, la celeridad que el Ministerio de Defensa mostré aquellos dias posteriores a

la catastrofe sobre la recogida de los cadaveres de los fallecidos, algo que ya se demostré en

0 Crespo, D. (28 de mayo de 2018). Turquia adn tiene una pierna de un fallecido en el accidente del Yak-42.

20 minutos. Recuperado en: https://www.20minutos.es/noticia/3352436/0/turquia-espana-yak42-restos/

"1 Gonzélez, M. (18 de diciembre de 2019). Turquia entregara restos de victimas del Yak-42 mas de 16 afios
después. El Pais. Recuperado en: https://elpais.com/politica/2019/12/18/actualidad/1576652864 135403.html

2 Ruiz, M. (29 de mayo de 2018). Defensa dijo en el 2004 a las familias de las victimas del Yak-42 que
todos los restos retornaron a Espafia. El periodico. Recuperado en:
https://www.elperiodico.com/es/politica/20180529/defensa-dijo-familias-victimas-yak-42-restos-espana-
6846883
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2003, pero que incluso hasta hace relativamente poco tiempo siguen apareciendo noticias sobre

este hecho que vuelven a confirmar estos hechos.

Finalmente, en enero de 2020, la juez Maria Tarddn entreg6 los restos mortales de las
victimas a sus familiares toda vez que los expertos habian verificado correctamente los restos.
A raiz de la entrega numerosos familiares pidieron al Ministerio de Defensa que enterrase esos
frascos de sus seres queridos en un lugar comun para honrar su memoria. Otros familiares
alegaron que prefieren inhumar los restos en una iglesia castrense e incluso otros familiares
prefirieron no pasar por este dramatico momento de recibir los pequefios restos que llegaban

procedentes de terrero turco.

Una vez concluido este acto, se pone practicamente punto y final al proceso del Yak-42 casi

17 afios después de la tragedia que golpeo a un pais.

Aungue hayan pasado muchos afios de esta catastrofe aérea, el Yak-42 sigue siendo un tema
especialmente controvertido a dia de hoy y que se sigue utilizando como ataque politico contra
el PP. No es poco frecuente encontrar en las discusiones politicas actuales en el Congreso de
los Diputados referencias a este desastre con cierta regularidad. Prueba de ello es una discusion
que tuvo lugar en febrero de 2020, donde el actual ministro de transportes, José Luis Abalos,
tras unas acusaciones del PP contra €l decia lo siguiente: ¢ A ustedes les preocupa la mentira?
Que nos hicieron creer a Espafia y al mundo que el peor atentado que ha tenido Espafia lo
habia cometido ETA para salvarse ¢que a los soldados del Yak-42 no quisieron

identificarlos?’®

Como se ha puesto de relieve, el accidente del Yak-42 sigue estando muy presente en la
actualidad. La sociedad espafiola no ha olvidado aquel fatidico 26 de mayo de 2003 que tanto
marco al pais y, especialmente, a unas familias que quedaron rotas por el dolor de la pérdida
de sus seres queridos. Unas vidas que no deben caer nunca en el olvido y que sirvan de ejemplo
para algo mas que debates politicos y broncas en el Congreso de los Diputados, una politizacion

que no merecen ni los fallecidos ni sus familiares.

73 Abalos recurre al 11-M y al Yak 42 para zafarse de las acusaciones por el “Delcygate”. (26 de febrero de

2020). El independiente. Recuperado en: https://www.elindependiente.com/politica/2020/02/26/abalos-recurre-

al-11-m-y-al-yak-42-para-zafarse-del-caso-delcy-y-provoca-nuevos-gritos-de-dimision-en-el-congreso/
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9.- RECONOCIMIENTOS, HOMENAIJES, HONORES...

Desde que se produjo el accidente hasta la actualidad han sido muchos los homenajes que
se han realizado en memoria de las victimas, al igual que monumentos o la dedicacién de calles
a alguno de los militares fallecidos. Pero esto no solo se circunscribe a esta esfera, sino que
estos reconocimientos también se han dado en literatura, cine, teatro etc. Se va a realizar una

breve y pequefia enumeracion de los més destacados a lo largo de estos afios:

e En el dia de las Fuerzas Armadas, en el desfile habitual que se celebra todos los afios,
en el afo 2017 se hizo un pequefio homenaje a los militares que perdieron su vida ya
que en dicha ceremonia estuvieron presentes familiares de algunos de los fallecidos a
los que el rey Felipe VI saludd expresamente.

e Se han escrito numerosos libros sobre la tragedia del Yak-42, especialmente, cabe
mencionar dos:

1. Yak-42. Honor y verdad: cronica de una catastrofe. De Ramon Javier Campo,
Peninsula 2004.
2. Yak-42. A sus 6rdenes, ministro. De Mariela Jiménez, Foca 2006.

e Un documental titulado Yak-42, estrenado en Telecinco en el afio 2005. Los familiares
intervienen en dicho film, al contrario que el Gobierno de aquellos afios que rechazo la
oferta.

e Una obra de teatro titulada Yak-42. No te reconozco. Estrenada en Zaragoza en el afio
2013, que se sigue reproduciendo por toda Esparia.

e Enlo relativo a television, hay que recordar todas las emisiones que se hicieron el afio
de la tragedia, como el funeral que se retransmitié en directo, y los numerosos
informativos relativos a este hecho.

e Por ultimo, si bien ain quedan muchos reconocimientos por nombrar, hay que acabar
hablando de uno de los mas significativos. Se trata de un monumento memorial,
ubicado en Zaragoza, ya que este era el destino del avidn siniestrado y, ademas, la
ciudad origen de 21 de los 62 militares. Este fue el primer monumento que se inaugur6
en Espafia como consecuencia del accidente y se encuentra en la Avenida de la
Constitucidn de dicha ciudad. Todos los militares fueron nombrados Hijos Predilectos
e Hijos Adoptivos de la ciudad. Es tradicion de los familiares reunirse anualmente cada
26 de mayo por el aniversario de la tragedia. E incluso, el Ayuntamiento de Zaragoza

ha dedicado hasta 7 calles a alguno de los militares que murieron.
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Ademas, estd en proceso otro reconocimiento importante que serd inaugurado en los

proximos meses:

e EI Ayuntamiento de Madrid aprobé la construccion de un monumento en recuerdo de
los fallecidos en el Parque del Oeste, en Moncloa, y que parece que podra ser
inaugurado en verano de 2021. Ademas, la persona encargada de disefiar este
monumento es hijo de uno de los militares que fallecio en el mismo accidente. La obra
consistird en dos muros paralelos que conducen de la oscuridad a la luz hasta llegar
al espacio principal: 62 huecos, uno por cada fallecido. ™

10.- CONCLUSIONES.

A tenor de todo lo que se ha expuesto anteriormente, he querido expresar una serie de
conclusiones para finalizar esta labor de forma consecuente, terminando con una valoracion

personal el tema de este trabajo:

UNA. — Cuando se ha estudiado este caso con amplitud, es facilmente observable la
dificultad que tienen los politicos para asumir responsabilidades y, en caso de que sea
necesario, presentar su dimision. Es algo sumamente inusual en Espafia ver a un politico
admitiendo sus errores y presentando su renuncia si realmente cometi6 una serie de errores tan

catastroficos como los del Yak-42.

Pero como se ha podido comprobar en este trabajo, a todos los implicados les costo asumir
su responsabilidad en la catastrofe, algunos incluso ni la asumieron, y ya no cabe hablar, ni

mucho menos, de dimisiones.

Y aqui surge un debate sumamente interesante y comun en nuestros dias: si este es el
ejemplo que dan los politicos a la ciudadania de un pais, ;Como se va a pretender cambiar y

mejorar una sociedad, si los que gobiernan dan tan mal ejemplo al resto?

Por tanto, es menester usar de forma consecuente todos los instrumentos juridicos que el
Estado dispone para castigar a los responsables, ocupen el puesto que ocupen. ¢Por qué la
reprobacion moral que tuvo lugar en el Congreso de los Diputados contra Federico Trillo tuvo

4 Echague, J. (27 de diciembre de 2020). Estos son los monumentos que estan por venir: victimas del Yak-
42, holocausto y terrorismo. La razon. Recuperado en:
https://www.larazon.es/madrid/20201227/s44nngt71jbzldIpjtsg5ppgou.html
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un caracter no vinculante? ¢;Por qué no un caracter vinculante y asi tener mas peso a la hora de
la deliberacion? ¢Por qué tan poca determinacidn para juzgar a los responsables en un Estado
de derecho? Es inasumible en un pais como el nuestro que, por ejemplo, en el caso de las
labores de identificacion, sean solamente juzgados y condenados tres personas, de las cuales
ninguna entro en prision. Provoca tristeza e indignacion pensar en los familiares, que fueron
engafiados durante afios a traves de un sistema politico y judicial que menosprecio a las

victimas.

Sin embargo, este menosprecio sigue bien presente a dia de hoy, ya que el Yak-42 se sigue
utilizando como herramienta politica, como un instrumento, se ha politizado desde el dia del
accidente a los fallecidos que se usan, actualmente, en el Congreso de los Diputados para

atacarse mutuamente entre si.

Y, mientras, siguen surgiendo méas escandalos politicos en torno a la gestion del vuelo y sus
posteriores luchas judiciales. Incluso, el extesorero del Partido Popular, Luis Barcenas, llegé a
afirmar que la defensa judicial de los militares que fueron condenados por las identificaciones
se llegd a pagar con dinero negro del partido... ™ Y, paralelamente, partidos contrarios al
Partido Popular usan el accidente para desprestigiar su gestion y asi recabar mas apoyo
electoral. Al fin y al cabo, ninguno de estos partidos se merece tener unos militares como
aquellos 62 que fallecieron en Turquia, ni tampoco se merecen una ciudadania espafiola que

tanto apoy6 y empatizé con aquellas familias.

Finalmente, lleg6 el perddn oficial en 2017 de la entonces ministra de Defensa, Maria
Dolores de Cospedal, un perdén que no supo pronunciar Federico Trillo. Un perddn y un
reconocimiento de culpa del Estado que llegd muy tarde, 14 afos después... un perdon frio y

tardio, pero que al menos se pidio.

DOS. — En total se dictaron 3 sentencias sobre la catastrofe aérea como se ha visto: una
demanda civil que, al final, se emitid sentencia que obligd a pagar indemnizaciones por parte
de CHAPMAN FREEBORN, y otras compaiiias, a los familiares; una demanda penal, por un
delito de imprudencia con resultado de muerte, que se archivo en 2012 al considerarse que no

75 Sanchis, L. (3 de enero de 2017). Rajoy, sobre el informe del Consejo de Estado del Yak-42: “Eso ya esta
sustanciado judicialmente”. El diario. Recuperado en: https://www.eldiario.es/politica/rajoy-consejo-yak-42-

sustanciado-judicialmente 1 3658718.html
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habia delito; una Gltima demanda respecto a las identificaciones de cadaveres donde hubo tres
condenados por falsedad documental en documentos oficial, uno de los condenados fallecid

antes de entrar en prision y los otros dos condenados fueron indultados por el Gobierno.

Por tanto, de todas las demandas que se presentaron, tanto por familiares como por otras
organizaciones, prosperé solo una demanda civil. Pareceria sencillo achacar una serie de
conclusiones contrarias a las sentencias, poner de manifiesto que fueron injustas para los
familiares, que la justicia, en ocasiones, muestra una lentitud inusual etc. Pero aqui no se va a
valorar lo que se dijo en los fallos, ya que su interpretacion y valoracion personal es algo
completamente subjetivo de cada persona, es decir, a cada persona nos puede parecer el
resultado, justo, injusto, poco determinante, ineficaz... y, al fin y al cabo, no seria muy

provechoso hacer este cometido, pues se trata de un hecho enjuiciado hace muchos afos.

Pero si me gustaria hacer una pequefia reflexion acerca del caréacter independiente de la
justicia. La Constitucion Espafiola, como norma de rango mas elevada, alude al caracter
independiente de la justicia, pero, ¢es esto una verdad realista? ¢Existe una justicia
verdaderamente independiente en nuestro pais? A lo largo del estudio del derecho que hemos
recorrido todos aquellos que queremos dedicarnos a este mundo, siempre se ha incidido en su
caracter independiente, pero aqui, en este trabajo, he observado que, por muy bien que suene
la teoria, la practica es algo bien distinto. A través de la lectura de los juicios que se
sustanciaron, se puede apreciar, aunque sea un ligero atisbo, de una dependencia hacia los
poderes politicos. El caso del Yak-42 me ha otorgado una ensefianza practica al respecto de
este tema, pues creo firmemente que, en este caso, ambos poderes, el judicial y el politico,
caminaron de la mano desde el mismo dia del accidente. Un ejemplo de este hecho es que la
Comision europea ya advirtié a Espafia en 2015 que ocupaba el puesto cuarto en cuanto a
percepcion de un bajo nivel de independencia judicial. ® Sin duda, a mi parecer, este es uno de
los aspectos mas importantes y, especialmente, mas preocupantes de las conclusiones que se
pueden extraer del presente trabajo. No creo en el idealismo de una justicia perfecta y sin fallos,
desde luego, pero estimo que, a la larga, para poder mejorar y avanzar como sociedad, es
imprescindible reparar y subvertir este condicionamiento del poder politico en la esfera de la

justicia.

76 Sosa, F. (18 de noviembre de 2015). A vueltas con la Justicia independiente. EI mundo. Recuperado en:
https://www.elmundo.es/opinion/2015/11/18/564b8399268e3ee6748b457 c.html
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TRES. — El que busca la verdad corre el riesgo de encontrarla.”” Asi decia el escritor

espafol Manuel Vicent.

Y asi, de esta forma, hay que entender el largo camino que en 2003 emprendieron los
familiares de los militares fallecidos. Y no solo ellos, que gracias a su lucha y perseverancia
consiguieron encontrar la verdad, sino a todas las personas y amigos que los acompariaron y

apoyaron en su sufrimiento y dolor tras la pérdida de sus seres queridos.

Una vez leido la totalidad del presente trabajo y llegados a este apartado, es comun pensar
en las desventuradas familias que han tenido que aguantar larguisimos procesos judiciales, y
también muchos descalabros, hasta que por fin el Estado reconociese su culpa, de forma oficial,
en la tragedia. Nada mas y nada menos que casi 14 afios de lucha incansable hasta que, al fin,
el Consejo de Estado emitid su famoso informe sobre el Yak-42, responsabilizando al

Ministerio de Defensa.

Tras muchos afios de injusticias se confirmd posteriormente que las sospechas y las
incognitas del accidente que motivaron a los familiares a emprender un largo camino judicial
demostraron ser verdad, a pesar de todos los impedimentos que se pusieron para que todo fuese
olvidado con celeridad.

Y si la persona que lea este trabajo, a medida que avanzaba en su estudio, ha valorado y
respetado esta lucha, ha sentido tristeza y afliccion por los familiares en su busqueda por sacar
la verdad a la luz, entonces se ha conseguido el objetivo primordial y méas personal en este
analisis, que la lucha y el dolor de estas familias no quede en el olvido. Que su dedicacion y
esfuerzo sirva de ejemplo para muchos otros casos que estén siendo injustamente tratados. Que
tampoco se olvide la penosa y desastrosa gestion que se hizo tras el accidente, algo
completamente injustificable y que conmocioné a la sociedad en su momento. Y, sobre todo,
que nunca se olvide aquel retorno de tropas espafioles en unas condiciones lamentables y
peligrosas que costd sus vidas cuando regresaban a sus hogares para gue nunca se vuelva a

cometer.

Sin embargo, seguira habiendo hechos donde se trate injustamente a aquellos que son

victimas de malas gestiones por parte de la politica pues, al final, para muchas personas estas

" Frases sobre la verdad. (s. f.). Proverbia. Recuperado el 25 de enero de 2021 en:

https://proverbia.net/frases-de-verdad
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muertes no dejan de ser numeros que pueden afectar a su resultado electoral, su méxima
preocupacion, independientemente del partido politico de que se trate. Esperemos que, al

menos este caso, sirva para remover conciencias y demuestre como no se deben hacer las cosas.
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