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La insercion de la economia espainola
en la economia internacional y sus repercusiones
en la localizacién industrial (1856-1995)*

Jordi Pons Novell, Elisenda Paluzie y Daniel A. Tirado

RESUMEN: Este trabajo ofrece nueva evidencia acerca de la relacién existente en-
tre los procesos de integracion econdémica y la génesis de aglomeraciones industriales
en presencia de economias de escala. Para ello se estudia de forma directa una de las
predicciones que se derivan del modelo seminal de Krugman (1991), la existencia de
gradientes salariales regionales y la transformacién de los mismos al compds de los
cambios registrados en los regimenes de comercio. En este marco en este articulo se
analiza el caso espaiiol a lo largo del periodo 1856-1995 y se estudia si los cambios
registrados en el grado de insercion de la economia espafiola en la economia interna-
cional afectaron al grado de centralidad de la principal localizacién costera de la in-
dustria en Espaifia (Barcelona).

Clasificacion JEL: N63 R12, F14.

Palabras clave: localizacién industrial, historia econémica de Espafia, gradientes sa-
lariales.

Trade Policy and Industrial Location in Spain (1856-1995): a first analysis in
the light of the New Economic Geography

ABSTRACT: This papers gives new evidence on the relationship between integra-
tion (internal and external) and industrial agglomeration in the presence of scale eco-
nomies by testing directly one of the predictions that can be derived from Krugman
(1991). That is, the existence of regional nominal wage gradients and its transforma-
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tion following the changes in trade regimes. In this framework, we analyze whether
or not, during the period 1856-1995, protectionists policies could have favored the
loss of centrality of the main coastal location of Spanish industry (Barcelona).

JEL classification: N63 R12, F14.

Key words: Industrial Location, Wage Gradient, Spanish Economic History.

1. Introduccion

El marco de insercion de la economia espafiola en la economia internacional, asi
como sus variaciones a lo largo del tiempo, ha sido objeto de atencidn prioritaria por
parte de un gran nimero de trabajos!. La razon es que se ha considerado que su estu-
dio podria facilitar una mejor comprension de la evolucién de la economia espaiiola
en el largo plazo, de su estructura productiva o del comportamiento de variables
nominales como la inflacién o los tipos de cambio. Sin embargo, se ha prestado muy
poca (o ninguna) atencién al impacto que la politica de sector exterior pudiera tener
sobre la configuracion de la geografia industrial espafiola.

A grandes rasgos, ésta podria resumirse de la siguiente forma. La industria espa-
fiola se concentra hoy a lo largo de tres grandes zonas de desarrollo: la que dibuja el
valle del Ebro (que englobaria el Pais Vasco, Navarra, la Rioja y la provincia de
Zaragoza), el corredor del Mediterrdneo (que agruparia la totalidad de Catalufia y el
Pais Valenciano) y la Comunidad de Madrid. Estas 14 provincias aportaron el 70%
del VAB manufacturero espafiol en 1995. Sélo dos de ellas, Madrid y Barcelona,
generaban alrededor del 35% del mismo?. Es decir, la geografia industrial espafiola se
caracteriza por mostrar una elevada concentracion espacial y por la convivencia de
dos grandes dreas industriales situadas una en la periferia mediterrdnea y otra en el
centro geografico del pafs.

El objeto de este articulo es el de analizar cdmo los cambios registrados en el
marco de insercion de la economia espafiola en la economia internacional pueden
haber colaborado en el disefio de este perfil. Para ello, en primer lugar, se revisa un
drea de literatura econémica que parece especialmente apropiada para el andlisis de
los determinantes de la concentracién geogréfica de la industria y de los efectos de la
politica econdmica sobre la localizacion especifica de la misma. Esta revisién permi-
te identificar las principales variables explicativas. En segunda instancia, y atendien-
do a que los procesos que definen la localizacidn y concentracion de la industria hun-
den sus raices en el pasado, el punto tres estd dedicado a la reconstruccion de la evo-

! Una sintesis reciente de los mismos en Serrano Sanz (1997).

2 En adelante, se utiliza de forma indistinta las categorfas manufactura e industria. En cualquier caso, pa-
rece conveniente sefialar que, salvo mencidn contraria, los datos que se ofrecen en los distintos epigrafes
se construyen sobre siete grandes agregados de produccién industrial (Alimentos, Textil y Cuero, Meta-
lurgia, Productos Quimicos, Papel y artes graficas, Ceramica, vidrio y materiales de construcciéon y Ma-
dera y Mueble). Por tanto, no se incluye ni produccién energética ni suministros urbanos como electrici-
dad o agua.
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lucién seguida por la geografia industrial espafiola y sus principales determinantes
desde mediados del siglo X1X hasta la actualidad.

Partiendo de esta evidencia, se establecen las principales hipotesis interpretativas
sobre la evolucidn de la concentracién y localizacidn de la industria en el largo plazo.
Estas son objeto de contraste a lo largo del tltimo de los apartados. En particular, se
establecen dos grandes lapsos temporales sobre los que realizar el contraste de las
hipétesis. Periodos que coinciden con marcados golpes de timdn en el disefio de la
politica de sector exterior en Espafia. Un primer periodo, de tendencia al cierre, com-
prendido entre finales del XiX y la proclamacién de la Segunda Republica. Y, en
segundo lugar, el periodo de reinsercién de la economia espafiola en los mercados
internacionales tras los afos de autarquia, que arrancaria a mediados de los afios 50
y que se extenderia hasta la actualidad.

2. Nueva geografia econémica: el marco teérico

En las dltimas décadas se ha producido un resurgimiento del interés por la geografia
econdmica. El proceso de globalizacion y la formacién de bloques regionales han
contribuido a ello, al reavivar los temores de cambios importantes en la localizacién
de las actividades econdémicas. Las industrias estdn mds aglomeradas geogréfica-
mente de lo que sugeriria la localizacién de los recursos productivos. La existencia
de economias de escala en la produccién fuerza a las empresas a concentrar su pro-
duccién en un nimero relativamente pequeiio de centros. En cambio, si se quieren
minimizar los costes de proveer a los consumidores, la presencia de costes de trans-
porte elevados actia como fuerza que favorece la dispersion de la industria. La
reduccién de costes de transporte debilita a priori esta fuerza de dispersion y refuer-
za las tendencias aglomerativas. De ahfi los temores asociados a los procesos de inte-
gracion econdmica.

Desde un punto de vista tedrico, la localizacion de la demanda final y la de la ofer-
ta de inputs no es exdgena sino que existen mecanismos de causacién acumulativa
que tienden a reforzar las aglomeraciones industriales preexistentes. Estos mecanis-
mos son bdsicamente de dos tipos: por un lado, el <home market effect», que desta-
ca la importancia del acceso al mercado y por otro, los enlaces verticales entre empre-
sas, que generan una interdependencia en las decisiones de localizacién de las empre-
sas situadas en los distintos niveles de la cadena productiva. [Véase Fujita ef al.
(1999) para una formalizacion de las distintas fuerzas aglomerativas posibles].

En el articulo seminal de Krugman (1991), la combinacion entre el «<home mar-
ket effect» y la movilidad de la fuerza laboral provoca la formacién de patrones del
tipo centro-periferia. Las empresas quieren situarse cerca de la demanda para ahorrar
en costes de transporte y, por tanto, las actividades industriales en las que existen eco-
nomias de escala se concentran de un modo desproporcionado en las localizaciones
que disponen de un buen acceso al mercado. En estas localizaciones, la concentracién
desproporcionada de industria provoca o bien el aumento de los salarios o bien la
atraccién de los trabajadores que emigran desde otras regiones. Los dos fendmenos
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tienden a incrementar aun mds la proporcién de renta y gasto de la que dispone la
localizacion inicialmente favorecida. La liberalizacion comercial asociada a los pro-
cesos de integracién econémica provoca asi la aparicion de patrones geograficos del
tipo centro-periferia en los que toda la industria se concentra en una Unica region. La
movilidad laboral seria la fuerza desestabilizadora que genera los enlaces que provo-
can el proceso de causacién acumulativa.

En un contexto internacional, las barreras a la movilidad del trabajo pueden limi-
tar el rol de la migracién como fuerza centripeta que favorece la aglomeracion. En los
modelos internacionales como Krugman y Venables (1995) y Venables (1996), no se
permite la movilidad de los trabajadores y son los enlaces verticales entre empresas
a la Hirschman los que favorecen la aglomeracion. En este tipo de modelos el proce-
so de integracion tendria dos fases distintas: una primera fase de desigualdad mundial
creciente en la que se forma espontdneamente un patrén centro-periferia, y una segun-
da fase de convergencia en la renta real, en la que continuas reducciones de los cos-
tes comerciales pueden llevar a la reindustrializacién de la regién de bajos salarios.
La clave de esta relaciéon no mondétona es la inmovilidad del trabajo y la posibilidad
de que existan diferenciales salariales entre las regiones o paises.

Esta relacién en forma de U invertida entre los costes de transporte y la aglome-
racion es analizada por Puga (1999) con un modelo integrado en el que tanto la migra-
cién como los enlaces input-output pueden generar la aglomeracién. La comparacién
de resultados con o sin migracién interregional muestra que el proceso aglomerativo
se ve reforzado con la relocalizacién de trabajadores hacia dreas de salarios reales
mds altos, mientras que la ausencia de movilidad interregional pospone la aglomera-
cién en un proceso de integracion regional o bien la debilita. En este tltimo caso, las
diferencias salariales persisten y actian como una fuerza de dispersion. Asi, la ausen-
cia de movilidad introduce una no monotonicidad en la relacién entre los costes
comerciales y la aglomeracién®.

Tal como ilustra la figura 1, cuando los costes comerciales son altos, las empresas
se dividen igualitariamente entre las regiones idénticas en su dotacién, para proveer a
la demanda final; cuando los costes de transporte son intermedios, las disparidades
regionales surgen al atraer algunas regiones mds industrias que otras; finalmente, cuan-
do los costes de transporte son bajos, se produce la dispersion al ir aumentando gra-
dualmente la proporcién de industrias en las regiones con salarios bajos.

Otra cuestion relevante es cudles van a ser, en el interior de un pais o mercado
nacional, los principales centros industriales y qué efectos puede tener sobre la geo-
grafia interna la politica de liberalizacion comercial. Krugman y Livas (1996) estu-
dian el impacto de la liberalizacion comercial en la distribucion de la actividad en el
interior de un paifs y concluyen que en un pais que se abra al comercio exterior se pro-
ducird automadticamente una dispersion geografica de la actividad econémica. Este
modelo explicaria la formacion de grandes metrépolis en los paises en desarrollo y la
progresiva pérdida de importancia de éstas al liberalizarse el comercio internacional.

3 Adicionalmente, Tabuchi y Thisse (2001) aportan otros fundamentos tedricos a la existencia de una
relacién en forma de U invertida entre costes comerciales y aglomeracion.
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Figura 1. Costes comerciales y localizacién en Puga (1999)
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Sin embargo, los resultados de Krugman y Livas parecen ser dependientes del uso
como fuerza de dispersién de un coste urbano creciente con el tamaifio de la pobla-
cion. Asi, Monfort y Nicolini (2000) o Paluzie (2001) encuentran que la liberaliza-
cién comercial externa aumenta las desigualdades regionales en el pafs que se abre al
comercio. En este contexto, finalmente, Crozet y Koenig-Soubeyran (2002) introdu-
cen la posibilidad de una asimetria entre las regiones domésticas: una de las localiza-
ciones domésticas dispone de un mejor acceso al mercado exterior. En este caso, la
liberalizacién comercial desplaza a las empresas domésticas hacia las regiones proxi-
mas al mercado exterior.

Por tanto, la literatura tedrica no ha alcanzado todavia un consenso sobre los efec-
tos de la liberalizacién del comercio internacional en la concentracion de las activi-
dades econdmicas en el interior de los paises, aunque si ha identificado los efectos de
la misma sobre la localizacién especifica de las aglomeraciones.

3. Politica comercial y localizacion industrial: evidencia
descriptiva

La industria espafiola muestra hoy un elevado grado de concentracién geografica,
superior al existente en la mayor parte de los estados europeos (Hallet, 2002). A la
vez, dicha concentracion es fruto de la localizacién preferente en dos grandes 4reas
industriales: la Comunidad de Madrid y el drea metropolitana circundante a
Barcelona, que aportan, de forma conjunta, alrededor del 35% del total del VAB
manufacturero espafiol.

Como se ha sefialado en el punto previo, la convivencia de tan marcadas diferen-
cias en la especializacién productiva de los diferentes territorios del estado no puede
estar ligada, de forma tnica, a la existencia de diferencias en la dotacién relativa de
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recursos. Es decir, el elevado nivel de aglomeracion existente en la produccién indus-
trial espafiola debe responder a causas adicionales. La economia tedrica ha dado una
explicacion precisa de las causas de este tipo de fenémenos: en el caso de que preva-
lezcan los rendimientos crecientes en la produccién industrial, la integracién de una
economia actuaria como desencadenante de los procesos de causacion acumulativa
que estdn en el origen de la aglomeracion productiva.

En estas condiciones, la comprensién de la actual geografia industrial espafiola
requiere analizar con suficiente perspectiva temporal tanto el nivel de integracion del
mercado interior de bienes, capitales y trabajo como la evolucién de la insercion espa-
fiola en la economia internacional. El primero de los aspectos tendrd un papel clave
como desencadenante de los procesos de aglomeracion. El segundo, serd un elemen-
to capaz de moldear la localizacién de las aglomeraciones generadas por la existen-
cia de rendimientos crecientes en los procesos industriales.

A la vez, es necesario abordar este andlisis desde una perspectiva de largo plazo.
Por una parte, la génesis de aglomeraciones industriales a partir de la integracion eco-
némica en presencia de economias de escala no se produce de forma lineal a lo largo
del proceso de desarrollo economico. De hecho, la relacién existente entre integra-
cién y aglomeracion productiva dibuja una senda en forma de U-invertida en el largo
plazo. Por otra, la localizacién de las mismas tampoco ha de ser necesariamente esta-
ble en el tiempo. Bien al contrario, golpes de politica econdmica (como el disefio de
redes de infraestructuras) o de politica de sector exterior (mayor o menor apertura al
comercio de bienes o materias primas) pueden alterar de forma persistente la locali-
zacion 6ptima para distintas lineas de produccién industrial.

Por ello, en este apartado se traza, de forma sucinta, la evolucién de estos ele-
mentos en el transcurso de los dltimos 150 afios. A continuacién, a partir de la evi-
dencia descriptiva disponible, se trata de comprobar si la evolucién de la concentra-
cién geogrifica y de la localizacion de la industria en Espaiia se corresponde con la
marcada por los cambios experimentados en sus hipotéticos determinantes.

Como se ha comentado, la integracion del mercado interior puede actuar como
desencadenante de los procesos de aglomeracion industrial. Siendo el objeto del ana-
lisis que aqui se presenta la experiencia espafiola a lo largo de los tltimos 150 afios,
una aproximacion a la dindmica seguida por este proceso de integracion puede ser la
que se deriva del seguimiento de la dotacién relativa de infraestructuras a lo largo del
tiempo. Esta asociacion se deriva de que, una vez eliminadas las aduanas interiores a
lo largo del primer tercio del siglo XIX, la integracién comecial del mercado espaiiol
ha estado directamente relacionada con la reduccién en los costes de transporte y
transaccion que genera la ampliacién y mejora del stock de infraestructuras.

Cuadro 1. Stock de infraestructuras como porcentaje del PIB en Espaiia,
1856-1995

1856 1893 1913 1929 1955 1965 1975 1985 1995

Stock Infraestructuras/
PIB (%) 12,11 23,79 284 27,68 33,13 2937 3253 41,19 56,17

Fuente: Herranz (2001) y Mas et al. (1995/1998).
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En el cuadro 1 se ofrece la evolucion del stock de infraestructuras como porcen-
taje del PIB espaiiol. De la lectura de la tabla se pueden deducir algunas constantes
de interés. En primer lugar, destaca que, en el largo plazo, la ratio analizada ha segui-
do una trayectoria creciente a lo largo del proceso de desarrollo econémico espafiol.
En segundo lugar, se comprueba la existencia de dos lapsos temporales en los que se
registra una aceleracién en la trayectoria de crecimiento de esta variable: los afios
comprendidos entre mediados y finales del siglo X1xX y los dltimos veinticinco afios
del siglo xx. No obstante, los apartados de inversion que han dominado esta evolu-
cion son claramente distintos. Si en el primero de los casos el crecimiento en el stock
de infraestructuras estuvo ligado a la construccién de la red ferroviaria, en el segun-
do, la construccién de autovias y autopistas y la de redes de telecomunicaciones han
sido los apartados mds dindmicos. En la tltima década, sin embargo, la construccién
de lineas ferroviarias de alta velocidad ha vuelto a ser un elemento destacado en el
crecimiento del stock de infraestructuras espafol.

En cualquier caso, el hecho que nos interesa destacar es que la dindmica de inte-
gracién del mercado interior espafiol, aproximada a través de la evolucion de la ofer-
ta relativa de infraestructuras, ha seguido una trayectoria claramente creciente a lo
largo de los dltimos 150 afios.

Por lo que respecta a la integracion de la economia espafiola en el mercado inter-
nacional, la dindmica seguida es bastante mas compleja. En este caso se recurre a la
consideracion de otro indicador de tipo sintético que puede servirnos de guia en el
andlisis. Nos referimos a la evolucion de la tasa de apertura de la economia espafio-
la, medida como la ratio entre la suma de las importaciones y exportaciones y el PIB
espaiol. La evolucién de este indicador se presenta en la figura 2.

Figura 2. Tasa de apertura
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Se observa la existencia de cuatro periodos con trayectorias claramente diferen-
ciadas. Los afios comprendidos entre el sexenio liberal (1868-1974) y el arancel
Cénovas (1891), en los que se registra un paulatino proceso de crecimiento en la aper-
tura de la economia espafiola al mercado internacional de bienes. El lapso que se abre
en la dltima década del siglo x1x y llega hasta la guerra civil, que estarfa dominado
por un retroceso en este proceso de apertura creciente. El primer franquismo, que a
todas luces surge como una anomalia en la historia econémica de la Espafia contem-
pordnea. Y, finalmente, el periodo que se inicia a mediados de los afios 50 del siglo
XX y que llega hasta nuestros dias, caracterizado por una creciente integracion de la
economia espafiola en los mercados internacionales. En él se incluirfan momentos de
gran pulso aperturista como el que se inaugura tras la adhesién formal de Espafia a la
Unién Europea en 1986.

En resumen, del seguimiento de estas variables se desprende que la economia
espailola ha registrado en el largo plazo una creciente integracién en su mercado inte-
rior. Sin embargo, la integracion en el mercado exterior ha seguido un perfil mds com-
plejo, con oleadas de fuerte crecimiento como las registradas durante la segunda
mitad del siglo X1x o del XX y periodos de cierre relativo como los afios comprendi-
dos entre la crisis finisecular y la segunda republica.

En estas condiciones, corresponde ahora analizar si la evidencia existente en torno
a la evolucién de la concentracién y de la localizacién de la industria en Espafia ha
seguido en el largo plazo un perfil acorde con los cambios experimentados por el pro-
ceso de integracion de mercado, tanto interior como exterior. En este sentido, a gran-
des rasgos, la trayectoria de integracidn creciente del mercado interior espafiol debe-
ria favorecer tanto la inicial aparicién de un proceso de aglomeracion geogréfica de
la produccion industrial como la subsiguiente apertura de una senda de diversifica-
cion propia de una economia con un elevado grado de desarrollo. Es decir, la con-
centracion espacial de la industria deberia describir una curva en forma de U-inverti-
da a lo largo del proceso de integracién del mercado interior espafiol.

Por lo que respecta a la localizacién especifica de las actividades industriales, las
etapas de creciente apertura deberian haber favorecido (ceteris paribus) a las locali-
zaciones periféricas, con ventajas manifiestas en la importacion de bienes de equipo
y/o aprovisionamiento de materias primas. Por el contrario, el cierre relativo de la
economia espaiflola tenderia a favorecer la localizacién industrial en los puntos cen-
trales del pais, con ventajas derivadas de la cercania a los consumidores y/o a aque-
llas zonas con ventajas que se relacionan con la proximidad a ciertos recursos natu-
rales, imprescindibles para la produccién industrial, y de consumo preferente (o
incluso obligado) en el marco de una economia cerrada.

Respecto al primero de los apartados, la figura 3 presenta un indicador sintético
que pretende captar la evolucidén de la concentracion geogrifica de la industria en
Espafia a lo largo de los dltimos 150 afios.*

* La informacién que se ofrece en la figura se agrupa en torno a tres subperiodos. La razén es que la docu-
mentacion de base utilizada para la construccion del indicador sélo es homogénea a lo largo de los mis-
mos. Por tanto, la figura ofrece informacién que permite seguir con total fidelidad la evolucién seguida
por el indicador en el seno de cada subperiodo. Sin embargo, los cambios en nivel existentes entre
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Figura 3. Coeficiente de localizacion industrial (Gini)
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Como se puede observar, la aglomeracion productiva siguié una trayectoria crecien-
te a lo largo de los dos primeros lapsos para los que se dispone de informaciéon homogé-
nea: 1856-1907 y 1913-1929. Sin embargo, en el tercero de los mismos, ésta crecid a un
ritmo inferior, alcanzando un maximo a mediados de los afos 70. Desde entonces se
abriria una etapa de suave reduccion de la concentracion geogréfica de la industria.

A continuacién se presentan dos tipos de evidencia relacionada con la localizacién
especifica de la industria. El primero hace referencia al nimero y localizacion de las
provincias que muestran especializacion relativa en produccién industrial, asi como a
su evolucién en el largo plazo. El segundo se centra, de forma especifica, en la com-
paracion directa de la evolucién seguida por los dos grandes centros industriales de
Espafia (Madrid y Barcelona) en los dltimos 150 afios’.

fechas pertenecientes a dos subperiodos no pueden ser considerados como totalmente fiables. Para los
aflos 1856-1907, la informaciéon de base utilizada procede de la Estadistica Administrativa de la
Contribucion Industrial. En los afios 1913 y 1929, se ha afadido a esta informacion la procedente de la
Estadistica de la Contribucion de Utilidades sobre la base del trabajo de homogeneizacion desarrollado
por Betrdn (1995). Por lo que respecta a los afios 1955-1995, el indicador se ha construido a partir de los
datos provinciales de VAB a coste de factores elaborados por la Fundacion BBVA. Mas detalles sobre la
construccion de los indicadores en Paluzie ef al. (2004).

5 El indicador de especializacién industrial relativa se construye como la participacién provincial en el
total de produccién industrial en cada fecha y su aportacion, en términos de poblacidn, al total espafiol.
En este sentido, valores por encima de la unidad suponen que la aportacién provincial a la produccion
industrial supera a la que corresponderia en caso de que ésta se distribuyera de forma homogénea entre
las diferentes provincias en funcién de su poblacion. Los datos utilizados para la construccion de este
indicador proceden de las fuentes sefialadas en la nota previa. El mismo origen tienen los datos necesa-
rios para establecer la comparacién entre Madrid y Barcelona.
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Los mapas 1 a 7 recogen, gréficamente, la evolucién de la geografia de la especia-
lizacién industrial en Espafia en los dltimos 150 afios a través de 7 cortes temporales
(1856, 1893, 1913, 1929, 1955, 1975 y 1995)°. La evolucién de la concentracion geo-
grifica de la produccion puede deducirse de la consideracion del nimero de provin-
cias que muestran especializacién industrial. En este sentido, se comprueba como ésta
es creciente en los primeros cuatro cortes analizados. Es decir, el nimero de provin-
cias industriales fue reduciéndose de forma paulatina a lo largo de este periodo.

La situacién es menos clara en los afios que transcurren entre 1955 y 1995. En rea-
lidad, se asiste a una continua ampliacién del ndimero de provincias con especializa-
cién industrial, acorde con el inicio del proceso de diversificacién geografica de la
produccién. No obstante, esta evidencia no es incompatible con la existencia de
pequefios ascensos (o descensos) en los valores del indicador sintético de concentra-
cion que, recordemos, continuaba creciendo hasta 1975 y sélo iniciaba una senda de
reduccidn entre esta fecha y 1995.

Los mapas también ofrecen evidencia directa de la evolucion seguida por la loca-
lizacién especifica de la industria. Se observa como el periodo de inicial aglomera-
cion en un marco de apertura (1856-1893) supuso el crecimiento relativo de las regio-
nes periféricas, badsicamente las mediterrdaneas. Sin embargo, la comparacion entre los
mapas correspondiente a 1913 y 1929, periodo en el que tiene continuidad el proce-
so global de aglomeracion, pero ahora en un contexto de cierre creciente respecto al
mercado internacional, permite identificar el crecimiento relativo de las regiones cen-
trales y la pérdida de peso del arco mediterrdneo.

La evolucion recogida en los mapas 5 a 7, correspondiente a los afios 1955, 1975
y 1995, ofrece evidencia de los cambios experimentados por la localizaciéon en un
nuevo marco. Ahora este es de creciente apertura relativa. En estas condiciones se
observa un nuevo crecimiento relativo del drea mediterrdnea y la pérdida relativa de
peso de las regiones ricas en recursos naturales o de aquéllas proximas a las mismas.
Eso si, ésta es una dindmica que queda inmersa en una nueva pauta por lo que res-
pecta a la aglomeracién industrial. La especializacién industrial desborda los centros
mds tradicionales y se extiende a sus zonas limitrofes, provocando un incipiente pro-
ceso de diversificacion geografica de la produccion.

El andlisis especifico de la evolucién relativa de los dos grandes centros manu-
factureros espaiioles se establece en la figura 4. En él se ofrece una primera aproxi-
macién a la evolucion del peso de la produccion industrial madrilefia en comparacion
con la barcelonesa en los tres bloques temporales para los que se dispone de infor-
macién homogénea. Se observa como, en la segunda mitad del siglo X1x, periodo
marcado por la creciente integracién espafiola en la economia internacional, Madrid
perdid peso respecto a Barcelona. Sin embargo, esta tendencia se invirtié desde los
albores del proceso de interiorizacién de la economia espaiiola a finales del XIx, y
quedé consolidada en los afos de entreguerras, cuando Madrid se acercé de forma
clara a los niveles de produccién de Barcelona.

Por lo que respecta a los afios correspondientes al franquismo y la democracia, se
observa como Madrid siguid acercdndose a Barcelona en términos de produccién indus-

© Los mapas se encuentran en un anexo.
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Figura 4. Madrid vs. Barcelona (%)
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Fuente: Elaboracién propia.

trial aun en un contexto de apertura creciente (1955-1975). Sin embargo, el ritmo al que
se recortaban distancias se vefa reducido a medida que la apertura de la economia espa-
fola iba reforzdndose. Finalmente, el golpe que supuso la integracion definitiva de
Espafia en Europa corri6 en paralelo al fin del crecimiento comparado de Madrid, que
perdi6 peso respecto a Barcelona en el dltimo de los lapsos analizados, 1985-1995.

El comportamiento descrito coincide, a grandes rasgos, con el predicho por las
modelizaciones tedricas. Es decir, en el caso espaiol, la senda marcada por la aglo-
meracion productiva ha seguido una trayectoria en forma de U-invertida en el largo
plazo. Ademds, por lo que respecta a la localizacién especifica de la produccién, se
ha mostrado como los periodos de apertura han tendido a favorecer el ascenso relati-
vo de regiones periféricas, mientras que los de cierre el de las regiones centrales o de
aquéllas mejor dotadas en términos de recursos naturales.

Sin embargo, cabria contrastar la hipdtesis de que en la base de este comportamien-
to se encuentren los procesos de causaciéon acumulativa enunciados en el punto dos. Para
ello, el siguiente apartado plantea el contraste de la presencia de estos efectos a partir de
la consideracién de la existencia de un gradiente salarial centrado en la mayor aglome-
racion industrial (Barcelona) y del estudio de su evolucion y cambios al compds de los
vaivenes forzados por la politica de integracion de Espafia en el mercado internacional.

4. Politica comercial y localizacion industrial: analisis empirico

En este apartado se trata de contrastar la presencia de procesos de causacién acumu-
lativa derivada de la existencia de rendimientos crecientes en las actividades indus-

——
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triales en la base de los procesos de aglomeracién, asi como de plantear la discusién
en torno a las modificaciones provocadas por la proteccidn arancelaria sobre la loca-
lizacién geografica de la produccién desde finales del siglo x1x”.

En este sentido, los contrastes empiricos de la Nueva Geografia Econdmica se han
centrado mayoritariamente en el andlisis de la especializacién industrial y la concen-
tracion geogréfica de las industrias, asi como de las fuerzas determinantes de los
patrones de especializacién y localizacion tales como las economias de escala, los
enlaces input-output y las dotaciones relativas de factores productivos. Sin embargo,
las estimaciones que se derivan de estos andlisis carecen de fundamentos tedricos
suficientemente sélidos.

Como destaca Neary (2001), los estudios que contrastan directamente las impli-
caciones empiricas de los modelos de la nueva geografia econémica son aun insufi-
cientes. Entre las excepciones destacan los trabajos de Davis y Weinstein (1998,
1999) que combinan un modelo de geografia econdmica con efectos de mercado
doméstico con una estructura de tipo Heckscher-Ohlin. Su especificacion empirica se
deriva directamente de un modelo de equilibrio general lo cual permite la identifica-
cién de hipétesis nulas y alternativas especificas. Estos autores encuentran evidencia
de la existencia de un «home market effect» en la estructura productiva de los paises
de la OCDE y en Japén.

Otra aproximacion interesante es la realizada por Gordon Hanson, que se ha cen-
trado en una prediccién del modelo seminal de Krugman (1991) que ha quedado rela-
tivamente relegada: la existencia de gradientes salariales. En el modelo de Krugman,
las empresas pueden permitirse pagar salarios mds altos si disponen de un buen acce-
so al mercado mds grande. La ecuacion de salarios del modelo exhibe un tipo de enla-
ce de demanda o «backward linkage»: en las regiones con una mayor concentracion
de la actividad industrial los salarios son mas altos, lo cual a su vez atrae a mas tra-
bajadores, aumentando asi el gasto y la renta de estas regiones.

En aquellos modelos en los que no se predice la total concentracién de la pro-
duccioén industrial en una sola 4rea, la fuerza que opera en contra de la aglomera-
cidén son los costes de congestion que genera el propio proceso de aglomeracion. La
aglomeracién productiva requiere que los trabajadores vivan en un espacio geogra-
fico limitado, hecho que eleva el precio de la vivienda o genera costes de conges-
tién asociados a la aglomeracién urbana. En estas condiciones, las empresas ubica-
das en el centro compensan a los trabajadores pagando salarios mds altos. Por el
contrario, aquéllas situadas en regiones periféricas deben pagar salarios mds bajos
como medio a través del cual compensar los costes de transporte en los que deben
incurrir para transportar sus productos a los principales centros en los que se con-
centra la demanda.

7 El andlisis de los determinantes de la localizacién de la industria espafiola, asi como de su elevada con-
centracién geogrifica en determinados momentos de la historia econdmica espafiola ha sido objeto de
atencion en varios trabajos recientes. Como ejemplo, véanse Callején y Costa (1995), Paluzie, Pons y
Tirado (2001), Alonso, Chamorro y Gonzalez (2003), Viladecans (2003) o Lanaspa y Sanz (2004). En este
sentido, una de las aportaciones del presente trabajo es la consideracién de la evolucién de largo plazo de
las variables objeto del andlisis.

——
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En cualquier caso, en situacion de equilibrio, la igualacién de salarios reales entre
las distintas localizaciones geograficas implica la persistencia de diferencias en los
salarios nominales entre las distintas regiones. Estos serdn mds altos en la region cen-
tral y se verdn reducidos conforme crezcan los costes de transporte hasta la misma.
Es decir, en el mundo real deberiamos observar un decrecimiento de los salarios
nominales relativos al aumentar el coste de transporte a los centros industriales.

Una aproximacion de este tipo, inspirada en tres trabajos relacionados con la loca-
lizacién de la industria mexicana (Hanson, 1996, 1997 y 1998), es la que se desarro-
lla en los siguientes apartados.

La forma funcional bésica que se propone como eje del andlisis permite contras-
tar las hipotesis derivadas del marco tedrico presentado en el punto dos y descritas en
los parrafos previos. En particular, se especifica la existencia de una relacion log-line-
al entre la estructura de los salarios nominales y el coste de transporte existente desde
cada localizacién al centro industrial mds importante del pais, Barcelona. Asi,
siguiendo a Hanson (1996) tenemos:

log (Wi/Wei) = Bo + Bie log (d) + Wi [1]

en la que w;; son los salarios nominales para el sector j, en la region i, en el momen-
to t, w.; son los salarios para el sector j en la region central (Barcelona) en el momen-
to t, d; son los costes unitarios de transporte entre la region i y Barcelona y my; es el
término de error.

En estas condiciones, la teoria predice un valor para b, < 0 asi como que, a medi-
da que la politica de sector exterior sea mds restrictiva y que la centralidad de las loca-
lizaciones periféricas en el mapa industrial espafiol vaya siendo cuestionada, el valor
absoluto de este pardmetro se reduzca, de forma que Ib;_;I>Ib;| . Por el contrario, en
periodos de apertura creciente deberia observarse, en paralelo a una recuperacién de
la centralidad de las localizaciones periféricas, un crecimiento en el valor absoluto del
pardmetro asociado a la distancia, de forma que |b,_,I<Ib .

Se propone realizar el ejercicio para dos lapsos temporales concretos, cuya elec-
cién ha sido condicionada por la disponibilidad de informacién salarial aceptable. El
primero, abarcaria el periodo de cierre creciente y ascenso relativo de Madrid en el
mapa industrial espafiol, que arranca a finales del siglo x1x y llega hasta la guerra
civil. El segundo, comprenderia el largo proceso de reapertura de la economia espa-
fiola desde mediados de los afos 50 hasta 1995.

Para la realizacion del primero de los andlisis propuesto se dispone de datos de
salarios nominales para 47 provincias espaiiolas en los afios 1914, 1920, 1925 y 1930
provenientes de la Estadistica de Salarios y Jornadas de Trabajo publicada por el
Ministerio de Trabajo y Previsién en 1931 (en adelante ESJT). Esta fuente, utilizada
en otros trabajos historiograficos (Rosés y Sanchez-Alonso, 2002, Silvestre, 2001),
ofrece datos provinciales de salarios por hora de trabajo y para diferentes categorias
laborales procedentes de encuestas®.

8 En particular, utilizaremos los referentes a trabajadores industriales con cualificacién correspondientes
a ocho sectores industriales (Metal, Quimica, Textil, Electricidad, Vestido, Madera, Transporte y Mueble),

——
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Para el periodo 1955-1995 se utilizan los datos de coste por asalariado construi-
dos por la Fundacién BBVA. Esta fuente permite obtener informacién referente a cos-
tes salariales por empleado para un conjunto de 10 sectores industriales y la totalidad
de las 47 provincias espafiolas consideradas en el andlisis. Aunque la fuente permite
realizar un seguimiento anual de la variable empleada, el andlisis se efecttia sobre un
panel compuesto por cinco cortes temporales de tipo decenal (1955, 1965, 1975, 1985
y 1995)°.

Respecto a los costes de transporte, la informacion disponible para el periodo de
entreguerras s6lo permite aproximarlos en términos de distancia. Por ello, es este
indicador el que se ha utilizado como proxy de los costes de transporte para el andli-
sis que se presenta sobre ambos periodos. En este sentido, en el ejercicio referente a
los afios de entreguerras se utilizan las distancias por ferrocarril entre las capitales de
provincia. Sin embargo, para los afios 1955-1995 se han empleado las distancias por
carretera.

Por lo que respecta a la estrategia seguida en el proceso de estimacién de la ecua-
cion [1], cabe sefialar la existencia de un problema ligado a la existencia de compo-
nentes idiosincrasicos en el término de error. Siguiendo a Hanson (1997), podemos
plantear una descomposicion del mismo de la siguiente forma:

Wije = & + ) + ¢y + Myje (2]

donde e; recoge los efectos fijos regionales, ligados a caracteristicas singulares de la
region, w; los efectos fijos vinculados a la existencia de diferentes sectores industria-
les, ¢, hace referencia a la existencia de efectos fijos temporales y n;; es una variable
aleatoria con media cero y varianza finita y constante, distribuida de forma indepen-
diente e idéntica.

Con la informacién disponible es posible plantear una estimacién de la ecuacion [1]
en la que se incorporen variables ficticias que controlen por la existencia de efectos sec-
toriales y temporales, de forma que éstos queden excluidos del término de error. Serd
sobre esta forma funcional sobre la que se contraste la existencia y estabilidad estruc-
tural del pardmetro que define el gradiente salarial que toma como centro Barcelona.

En el cuadro 2 se presentan los resultados obtenidos en el proceso de estimacion
para los afios 1914-1930.

En las estimaciones se contrasta la existencia de un gradiente salarial desde el cen-
tro industrial de mayor importancia, Barcelona. El pardmetro estimado para la varia-
ble DistBarcelona es significativo y negativo y se comporta de una forma robusta en

cuatro cortes temporales (1914, 1920, 1925 y 1930) y un nimero de provincias que, como media, repre-
senta el 35% de la geografia espafiola. A partir de esta informacién de base se ha estimado el salario sec-
torial correspondiente a las provincias para las que no se dispone de informacién directa utilizando, para
ello, los datos sectoriales existentes y los salarios medios provinciales para obreros industriales cualifi-
cados que también ofrece esta fuente. Con el ejercicio, la base de datos sobre la que se realiza el analisis
estd compuesta por observaciones correspondientes a cuatro cortes temporales, ocho sectores industriales
y 47 provincias.

% Los sectores considerados son los 10 que la Fundacién BBVA define como industria sin construccién
ni energia. Es decir, los grupos 4 a 13 de la misma.

——
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Cuadro 2. Regresion de los salarios sectoriales nominales relativos, 1914-1930

Variable 1 2
log (DistBarcelona) -0,026 -0,035
(0,000) (0,000)
log (DistBarcelona)*D2530 0,018
(0,085)
R? ajustado 0,388 0,391
N 1472 1472

Nota: Todas las regresiones incorporan variables ficticias temporales y sectoriales. Los valores estimados
de las mismas no se reportan. Entre paréntesis se indica el nivel de significacion para el que se rechaza la
hipétesis nula de que el pardmetro es igual a cero. Estimacion consistente de la desviacion estandar de los
pardmetros estimados mediante el método de White.

las dos estimaciones alternativas. Su valor nos indicarfa que un incremento de un 10%
en la distancia respecto a Barcelona comporta una reduccién en el salario nominal de
una magnitud que oscila entre el 0,26 y el 0,35%.

En la columna 2 se incluye una ficticia multiplicativa que interacciona la distan-
cia respecto a Barcelona con las observaciones correspondientes a 1925 y 1930
(DistBarcelona*D2530). A través de la inclusién de esta variable se pretende con-
trastar la existencia de un cambio estructural en los valores estimados del pardmetro
asociado a la distancia de cada provincia respecto a Barcelona. El valor positivo y sig-
nificativo al 10% del pardmetro estimado indica que el gradiente de salarios nomina-
les que toma como centro Barcelona se ve debilitado a lo largo de este periodo. Los
valores asociados a las observaciones correspondientes a 1914 y 1920 son significa-
tivamente superiores, en términos absolutos, a los correspondientes a 1925 y 1930.

Para probar la robustez de los resultados ante la posible existencia de efectos fijos
regionales, anunciados en la ecuacidn [2], se ha reestimado la ecuacién [1] substitu-
yendo la variable distancia por variables ficticias provinciales. Como era de esperar
la bondad del ajuste mejora considerablemente, hecho que sefiala la presencia de otras
caracteristicas provinciales que son relevantes en la explicacion de los salarios relati-
vos. Por ello, se ha tratado de contrastar la relevancia de la variable distancia en la
compresion de estas caracteristicas mediante la regresion de los efectos fijos provin-
ciales estimados sobre el vector de distancias. Los resultados son los siguientes:

w*= 0374 — 0,025 log (DistBarcelona) [3]
0,044) (0,037)
R2 adj. = 0,495
N =46

donde w;® , es el efecto fijo estimado para la provincia i y DistBarcelona es la dis-
tancia existente entre la provincia i y Barcelona. Se verifica, por tanto, que la varia-
ble distancia explica un elevado porcentaje de la varianza los efectos fijos provincia-
les. Es decir, se apunta que los costes de transporte al principal centro industrial,
medidos a partir de las distancias, son una caracteristica importante a la hora de expli-
car la estructura de los salarios nominales relativos en el periodo 1914-1930.

——
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Cuadro 3. Regresion de los salarios sectoriales nominales relativos. 1955-1995

Variable 1 2 3 4 5
log (DistBarcelona) -0,0421 -0,0274 -0,0316 -0,0329 -0,0354
(0,0000) (0,0021) (0,0000) (0,0000) (0,0000)
log (DistBarcelona)D6595 -0,0182
(0,0569)
log (DistBarcelona)*D7595 -0,0173
0,0116)
log (DistBarcelona)*D8595 -0,0228
(0,0005)
log (DistBarcelona)*D95 -0,0329
(0,0000)
R? ajustado 0,1625 0,1631 0,1635 0,1646 0,1656
N 2206 2206 2206 2206 2206

Nota: Todas las regresiones incorporan variables ficticias temporales y sectoriales. Los valores estimados
de las mismas no se reportan. Entre paréntesis se indica el nivel de significacion para el que se rechaza la
hipétesis nula de que el pardmetro es igual a cero. Estimacion consistente de la desviacion estandar de los
pardmetros estimados mediante el método de White.

El cuadro 3 recoge los resultados obtenidos en el andlisis realizado para el perio-
do de reapertura iniciado por la economia espafiola desde los afios 50 y reforzado
desde la muerte del General Franco y con la incorporacién formal de Espafia a la
Unién Europea, en 1986. Estos ofrecen algunos hechos destacables.

En primer lugar, se comprueba la pervivencia del gradiente salarial, centrado en
Barcelona, a lo largo del periodo analizado. Es decir, Barcelona continta siendo el
principal nicleo industrial de Espafa. Por otra parte, esperariamos que la senda de
apertura de la economia espafiola viniera, caeteris paribus, a reforzar esta centrali-
dad, al favorecer la localizacidn en las zonas periféricas frente a las interiores o a las
especialmente dotadas en términos de recursos naturales de consumo industrial. Los
resultados avalan el cumplimiento de esta hipotesis.

Las columnas 2 a 5 incorporan variables ficticias multiplicativas para los afios 65-
95,75-95,85-95y 95. Con la inclusién de estas variables se pretende observar la evo-
lucién de los valores estimados para el parametro que relaciona los salarios de cada
una de las provincias con su distancia al centro industrial, Barcelona. Se comprueba
como se verifica la hipétesis planteada, segtin la cual, el valor estimado para este
pardmetro crece, en términos absolutos, a lo largo del tiempo. Es decir, a lo largo del
proceso de apertura de la economia espafiola.

Ademds, la distincién entre subperiodos muestra como este reforzamiento es
especialmente claro desde la integracién de Espafia en la UE (columnas 4 y 5), hecho
que es coincidente con el ligero ascenso registrado por Barcelona con respecto a
Madrid en términos de VAB industrial entre 1985 y 1995'°. Desde esta perspectiva el
resultado refrendaria la importancia otorgada en la literatura al golpe liberalizador
que supuso la adhesion formal de Espafia a la UE en 1986 o, visto desde otro angu-

10" Véase Figura 3.
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lo, la idea de lo limitado, por incompleto, del proceso liberalizador seguido por la
economia espafiola durante los tltimos veinte afios de la dictadura franquista y los
primeros afios de la transicién a la democracia.

Finalmente, como contraste de la robustez de estos resultados a la existencia de
efectos fijos regionales (ecuacién 2), se ha realizado un andlisis similar al planteado
para el periodo 1914-1930, alcanzando los siguientes resultados:

wi®= 0219 — 0,019 log (DistBarcelona) (4]
0041)  (0,024)

R% adj. = 0,671

N =46

De los resultados se deduce, de nuevo, la importancia de la variable distancia en
la explicacién de los efectos fijos provinciales.

En resumen, el andlisis empirico permite sostener la existencia de un gradiente
salarial, explicado por la existencia de costes de transporte, que toma como centro la
provincia de Barcelona, asi como la debilitacién del mismo en los periodos de cierre
exterior, 1914-1930, y su reforzamiento a lo largo de los periodos de apertura relati-
va, 1955-1995.

5. Conclusiones

En este articulo se ha tratado de ofrecer una primera interpretacion de la evolucién de
la concentracion geogréfica de la industria y de la localizacién especifica de la misma
en el largo plazo, utilizando como marco analitico los nuevos desarrollos de la
Geograffa Econdémica. En particular, se ha hecho especial hincapié en la importancia
de la integracion del mercado interior y de la politica comercial exterior como ele-
mentos explicativos de la geografia industrial en el caso de existencia de rendimien-
tos crecientes en los procesos productivos.

Desde una perspectiva tedrica, la trayectoria de integracién creciente del merca-
do interior deberia favorecer tanto la inicial aparicién de un proceso de aglomeracién
geografica de la produccion industrial como la subsiguiente apertura de una senda de
diversificacion propia de una economia con un elevado grado de desarrollo. Es decir,
la concentracion geografica de la industria deberia describir una curva en forma de
U- invertida a lo largo del proceso de integracién del mercado interior.

Por lo que respecta a la localizacién especifica de las actividades industriales, las
etapas de creciente apertura deberian favorecer (caeteris paribus) a las localizaciones
periféricas, con ventajas manifiestas en la importacion de bienes de equipo y/o apro-
visionamiento de materias primas. Por el contrario, el cierre relativo de la economia
tenderia a favorecer la localizacion industrial en los puntos centrales, con ventajas
derivadas de la cercania a los consumidores y/o a aquellas zonas con ventajas que se
relacionan con la proximidad a ciertos recursos naturales, imprescindibles para la pro-
duccién industrial, y de consumo preferente (o incluso obligado) en el marco de una
economia cerrada.

——
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En el estudio se ha ofrecido nueva evidencia sobre ambos expedientes (concen-
tracién y localizacién) para el caso espafiol, adoptando una perspectiva de largo
plazo. A la luz de esta nueva evidencia, la trayectoria seguida por la localizacién y
concentracion de la industria en Espafia en los dltimos 150 afios encaja con las pre-
dicciones tedricas.

En este sentido, se ha mostrado que la economia espaiiola parece haber culmina-
do el tramo creciente de la curva en forma de U-invertida que relaciona la concentra-
cién geografica de la industria con el grado de integracion de la economia analizada.
Es decir, en el caso espaiiol, el avance del proceso de integracion interior favorecio el
incremento en los niveles de concentracion espacial del sector industrial, pero esta
dindmica ha alcanzado ya sus niveles mdximos y, en la actualidad, Espafia estd inmer-
sa en el proceso de dispersion geogréfica de la produccion.

Por lo que respecta a la localizacién especifica de la produccién industrial, la evi-
dencia presentada muestra como los periodos de liberalizacién han venido a favore-
cer, en el caso espafiol, a las localizaciones periféricas. Por contra, los periodos de
interiorizacién han supuesto el avance relativo de las provincias centrales o de aque-
llas con ventajas vinculadas a la disponibilidad de recursos naturales.

Finalmente, en el apartado cuatro se ha tratado de dar un paso adicional en el ana-
lisis, sometiendo esta evidencia descriptiva a un contraste adicional. En particular, si-
guiendo la propuesta de Hanson (1997), se ha analizado la existencia de rendimientos
crecientes en los procesos industriales mediante el contraste de una de las derivacio-
nes tedricas propias de los modelos de Nueva Geografia Econémica. La existencia de
gradientes salariales y el andlisis de sus cambios al compds de las variaciones en el
régimen de comercio.

En este sentido, del trabajo realizado se desprende la existencia de un gradiente
salarial centrado en Barcelona que permanece a lo largo de los dos subperiodos en los
que se ha desarrollado el ejercicio, 1914-1930 y 1955-1995. Este hecho mostraria
que en la base de la fuerte participacion de Barcelona en la produccién industrial es-
paiiola se hallan procesos de causacién acumulativa ligados a la presencia de econo-
mias de escala en la produccién industrial. En segunda instancia, se ha mostrado
como la dimension de este gradiente ha sido creciente en los periodos de apertura
(1955-1995) y decreciente en los de interiorizacién (1914-1930).
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Anexo

Mapa 1. Indices de intensidad industrial, 1856.
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Mapa 2. Indices de intensidad industrial, 1893.
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Mapa 3. Indices de intensidad industrial, 1913.
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Mapa 5. Indices de intensidad industrial, 1955.
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Mapa 6. Indices de intensidad industrial, 1975.
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Mapa 7. Indices de intensidad industrial, 1995.
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